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Christophe KESELJEVIC

Les méfaits du pilotage gestionnaire

La récente tragédie dAdamuz, survenue sur la premiere LGV espagnole Madrid - Séville, vient nous
rappeler que la sécurité n'est jamais un acquis. Dans l'attente des résultats de l'enquéte en cours — qui sera
longue —, on se bornera a constater que sa cause est due & la rupture d’un rail situé juste & I'aplomb d’une
soudure réalisée lors d'un renouvellement partiel entre un rail d'origine plus que trentenaire (la ligne a été
ouverte en 1992) et un nouveau datant de 2022. Un coupon d’'un meétre de long environ s'est apparemment
couché sous le passage d’'une rame, provoquant son déraillement et lengagement de la voie adjacente au
moment ol surgissait un autre convoi croiseur qui la percuta de plein fouet.

Il semble que des signes avant-coureurs d’instabilité a cet endroit aient été signalés par les conducteurs
de convois précédents, dont la cause reste & déterminer: on retrouve Id une situation que nous avons
connue lors de la catastrophe de Brétigny, en 2013, olt plusieurs conducteurs ayant observé une instabilité
au droit de l'aiguille qui causa l'accident, prenaient l'initiative d'un ralentissement par mesure de précau-
tion. De méme, ces deux accidents se sont produits dans un contexte de baisse des crédits d’entretien — et
C’est la notre propos. Ajoutons qu’a la méme époque est passé sous les radars un quasi-accident du méme
type que celui dAdamuz, heureusement sans conséquences autres que matérielles, lorsqu'un coupon de
rail s'effondra sous le passage d’un train corail entre Toulouse et Montréjeau roulant 160 km/h, mais, cette
fois-ci, on en fut quitte pour la peur: en effet, la locomotive tractionnait sur cette section en ligne droite,
et le coupon couché étant plus court que l'entraxe d'un bogie Y 32, l'essieu roulant « dur » se ré-enraillait
a chaque fois. On imagine les conséquences si le mécanicien avait freiné, ou si la voie avait été en dévers,
ou encore s’il s'était agi d'un convoi de fret muni de bogies Y 25 chargés & 22,5 t par essieu, comportant des
roues de plus petit diameétre et roulant au mieux a 100 km/h!

Brétigny a occasionné une salutaire prise de conscience qui a conduit & un accroissement considérable
des crédits d’entretien sur notre réseau. Visiblement, nos voisins espagnols sont arrivés 4 la méme conclu-
sion: lentretien d'une infrastructure ferroviaire ne tolére, si on veut maintenir ses performances, aucune
tolérance ou dérogation, et toute alerte doit faire I'objet d’un contrdle de visu dés que possible, méme si les
relevés précédents faits par les engins de mesure sont nominaux. Et cela est d’autant plus vrai que la vitesse
pratiquée est élevée, car les défauts géométriques évoluent alors de maniére exponentielle dans le temps.
En outre, les soudures restent un point d’attention délicat, particuliérement entre deux rails coulés dans
des qualités d'acier différentes et il convient de veiller soigneusement aux conditions, y compris météoro-
logiques, de leur exécution. On se souviendra a cet égard du déraillement du Cévenol prés de Saint-Flour
en 2006, causé par la rupture d'un rail en file intérieure d’'une courbe au droit d'une soudure effectuée de
maniére surprenante et imprudente sur des rails double champignon dont la nuance d’acier octogénaire
était impropre a une telle opération — et plus encore en présence d’une courbe de faible rayon (296 m) et
d’un travelage léger ne permettant pas un bon maintien du nivellement compte tenu des efforts induits par
la mise en roulement des BB 8600 sur ce convoi. La aussi, la chance a voulu que cet événement n’ait pas eu
de conséquence.

On retiendra de nouveau que la métallurgie n'est pas une science exacte, mais le fruit d’un long et prag-
matique retour d'expérience, et qu'il ne faut accepter de nouvelles nuances d’acier, tant pour les rails que
pour les roues, si prometteuses soient-elles, qu'avec précaution et au prix d’'un suivi renforcé pendant plu-
sieurs années. L'innovation n'est & cet égard pas exempte de mauvaises surprises si on lui fait une confiance
aveugle. De ce fait, la décision finale doit revenir aux ingénieurs et techniciens de terrain et pas, comme
trop souvent, aux services financiers ou d’achat. Et dans un contexte budgétaire contraint, il est vital de
bien appréhender le fait que toute nouvelle infrastructure, si utile soit-elle, aura tot fait, aprés quelques
années, de sécréter ses propres besoins d’entretien et de renouvellement qui viendront s'ajouter a l'existant.
Cela vaut pour toutes les industries, qu'elles soient civiles ou militaires: rogner sur la sécurité finit toujours
en drame.

Pour conclure, on notera qu’il n'est pas impossible de penser, une fois encore, que la structure articulée
des TGV aurait peut-étre pu limiter les conséquences d’'un tel déraillement, comme en témoignent ceux
de MAcon sur la LGV Sud-Est ou de la gare « des betteraves » sur la LGV Nord, accidents pour lesquels les
rames n'engagérent pas le gabarit de la voie adjacente. Car ce qui est le plus a redouter n'est pas le dérail-
lement lui-méme, mais la collision qui peut s'ensuivre avec un train croiseut. Force est de constater ici un
avantage potentiel en faveur de cette formule.
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Breves

= Allemagne - Pologne. Selon un commu-
niqué de la DB de la mi-décembre 2025, DB
InfraGO a mis en service en octobre 2025,
en collaboration avec le gestionnaire
d'infrastructure polonais PKP PLK, le dispo-
sitif Class-B-Transition assisté par 'ETCS au
point de passage de frontiere Francfort-
sur-Oder - pont sur I'Oder - Rzepin. Le
changement de systéme de sécurité fer-
roviaire (systéme Class-B classique PZB 90
en Allemagne et SHP en Pologne) s’effectue
désormais de fagon automatisée lors du
franchissement du pont sur I'Oder. I} n’est
plus nécessaire, comme auparavant, de
marquer I'arrét pour procéder a une réinitiali-
sation du module de contréle-commande de
I'engin moteur. I était déja possible d’effec-
tuer le changement de systéme en marche,
mais cela provoquait systématiquement un
freinage d’'urgence, qu’il convenant d’éviter
sur les trains voyageurs. Les gestionnaires
d'infrastructure ont ainsi installé seize
Eurobalises pour la nouvelle transition sous
ETCS. La nouvelle procédure a été introduite
au changement d’horaire de la mi-décembre
2025. Selon la DB, le trajet entre les deux
rives de I'Oder est ainsi raccourci de cing
minutes pour les trains voyageurs, tandis
que fe gain de temps peut atteindre quinze
minutes pour les convois de fret circulant
entre I'Allemagne et la Pologne.

= Belgique. L'exploitation du tramway des
Grottes de Han (Han-sur-Lesse - Rochers
de Faule), dans la province belge de
Luxembourg, a cessé fin 2025. Cette ligne
a voie métrique de 3,1 km de long avait été
ouverte en 1906 et constituait le seul ves-
tige du Groupe de Wellin, réseau de lignes
SNCV fermées aux voyageurs en 1955.
L'Opérateur de transport de Wallonie (T EC),
exploitant et détenteur du matériel roulant
qui a pris la suite de la SNCV, a décidé de
céder sa branche historique et touristique.

= Ftats-Unis. Le 28 mars, Sound Transit
(Pagence des transports publics de Iaire
métropolitaine de Seattle) a ouvert au ser-
vice régulier la Crosslake Connection,
prolongement de sa ligne 2 de métro léger.
Si cette section de 7 miles (11,2 km) entre
Seattle et Redmond via Bellevue traverse le
lac Washingten, comme son nom I'indigue,
elle présente comme particularité d’em-
prunter un pont flottant long de 1,2 mile
(1,93 km) entre le centre-ville et I'lle Mercer,
Localement, tous ont salué « une premiére
mondiale dans le transport ferroviaire »,
mais au moins un précédent a existé de
1914 & 1934, quand le tramway empruntait
le pont flottant de Traneberg, & I'ouest du
centre de Stockholm.

w Le 3 avril, Alstom a annoncé « Pacqui-
sition des activités de Cummins dans
le domaine des piles @ combustible a
hydrogéne pour le ferroviaire, y compris
les capacités d’ingénierie, de production et
de support dédiées aux flottes de trains a

Echos et nouvelles

FRANCE

Medway France baptise ses quatre locomotives Euro
6000 a Lyon Perrache

Opérateur logistique et principale entreprise ferroviaire privée de transport de fret
de la péninsule ibérique, Medway est implanté dans neuf pays européens dont la France,
ol son implantation se poursuit. Filiale de 'armateur de porte-conteneurs et de navires
de croisiére italo-suisse MSC (Mediterranean Shipping Company), la société Medway
France, qui opérait principalement dans le nord de I'Hexagone, va ouvrir une nouvelle
ligne entre Fos-sur-Mer et le port Edouard Herriot, & Lyon. Les trains assurant cette
relation seront remorqués par les imposantes Euro 6000 construites par Stadler.

Chacune de ces machines a re¢u un prénom féminin, comme cela se fait dans le
monde maritime, les prénoms choisis étant ceux des enfants des collaborateurs de la
société.

Cest pour leur baptéme que, par cette belle journée du 24 mars, les quatre machines
se sont retrouvées en gare de Lyon Perrache. De nombreuses personnes étaient convides
& la cérémonie, a l'occasion de laquelle la traditionnelle bouteille de champagne a été
sacrifiée par la marraine de chaque locomotive. Ce fut une cérémonie fort sympathique
et émouvante. Ainsi Estelle, Maud, Thais et Valentine vont sillonner notre pays en téte
de lourds convois de fret.
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Les Euro 6000, de type CoCo, développent une puissance de 6 170 kW sous 25 kV et
3 kV ou 4 100 kW sous 1,5 kV. Leur largeur est de 2,90 m et leur hauteur de 4,29 m. La
longueur entre tampons est de 23,020 m. Leur vitesse maximum est de 120 km/h.

A Téchelle HO, Sudexpress nous gratifie d'une belle reproduction de la machine
immatriculée 256 201. A quand des versions qui portent le nom des sympathiques
marraines?

Pierre JULIEN

FRANCE - BELGIQUE - ALLEMAGNE
European Sleeper lance son Paris - Berlin

Lancé & grand bruit en décembre 2023 (voir n° 603, page 6) le train de nuit Paris
Est - Berlin HBf assuré par les OBB en coopération avec la SNCF a été pénalisé ['été
suivant par des travaux en Allemagne, avant de disparaitre & la mi-décembre 2025,
I'Etat francais ayant retiré sa subvention  ce train international en septembre 2025.
Mais déja, European Sleeper, le nouvel entrant belgo-néerlandais spécialisé dans les
trains de nuit, annongait que la reléve serait bientdt prise entre les capitales francaise
et allemande. Mais par un tout autre itinéraire, au départ de Paris-Nord et en renouant
avec la desserte de Bruxelles, qui s’ajoute désormais 4 la liaison Bruxelles - Amsterdam
- Berlin - Prague du nouyel entrant (voir n° 605, page 7), en attendant le démarrage du
train de nuit Bruxelles - Milan prévu en septembre prochain.

Clest ainsi que le jeudi 26 mars, European Sleeper a lancé son nouveau train de nuit
Paris Nord - Bruxelles Midi - Berlin Hbf. Mis a quai & 17h24, le train a effectué son
premier départ de la Gare du Nord a 18h03. Mais & I'horaire régulier, le train ES 475
quitte Paris & 17 h47 pour gagner Berlin 4 7h 27, aprés arréts a Aulnoye, Mons, Bruxelles
et Ligge. Au retour, I'ES 474 quitte Berlin & 19h 30 et arrive & Paris a 11h 16. Soit deux a
trois heures de temps de parcours en plus que le train de nuit 242/243 dans les années
2000, mais qui traversait 'Allemagne par un itinéraire plus direct, via Hanovre. Le train
European Sleeper passe en effet par Hambourg, sans arrét pendant les premiers mois.

Le nouveau train Paris - Berlin circule trois fois par semaine, ce qui porte & six le
nombre de départs par semaine offerts par European Sleeper dans chaque direction
entre Bruxelles et Berlin.

Pour réaliser ce train, European Sleeper a travaillé en étroite collaboration avec
son partenaire opérationnel Train Charter Services, le fournisseur de services a bord
Wagon Plastron, ainsi que les partenaires de matériel roulant et de location Alstom et
Railpool, ainsi que de nouveaux partenaires, dont RDC Deutschland Gruppe. European
Sleeper « remercie également les gestionnaires d'infrastructure en France, en Belgiqlie
et en Allemagne pour leur coopération dans l'intégration du service dans les horaires
existants ».

| Brussel/Bruxelies -2~ Milano A partir du 9 septembre

Hamburg %5

Paris 22 Berlin

Dresden ¢

Brussel /

Bruxelles
-

Autnove Aymone

Bad 5ch

Ziirich

Milano

s Carte du réseau European Sleeper : au Bruxelles - Prague s'est ajouté le Paris - Berlin, en
attendant un Bruxelles - Milan.
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European Sleeper

hydrogéne d’Alstom ». Ce dernier, qui juge
que « les trains & hydrogene restent une so-
fution importante pour remplacer les trains
diessl sur les lignes a longue distance non
électrifiées », estime pouvoir ainsi « struc-
turer plus efficacement ses travaux de
développement et renforcer ses efforts afin
de répondre aux besoins de performance,
de durabilité et de gestion de I'énergie
des flottes existantes, tout en respectant
ses engagements auprés de ses clients en
Alilemagne, en Italie et en France ».

= Finlande. VR Group, I'opérateur histo-
rique finlandais, s’est retiré de I'Union
internationale des Chemins de fer (UIC)
a la fin de I'année 2025. La Finlande garde
comme membre actif & 'UIC son gestion-
naire d'infrastructures ferroviaires. Depuis
2019, ce role est repris par VAYLA, I'Admi-
nistration des Infrastructures de Transports,
qui a succédé a RHK, I'ancien gestionnaire
d'infrastructures ferroviaires de Finlande,
devenu membre de PUIC en 1995.

= France. Le 14 février, aprés trois ans de
travaux, la ligne T6 du tramway de Lyon
a été prolongée de 5,4 km entre Hopitaux
Est-Pinel et La Doua-Gaston Berger, ol
une correspondance est offerte avec la
ligne T1. Chiffré & 140 millions d’euros
(soit 26 millions d’euros par kilométre), ce
prolongement dessert 10 arréts, dont un &
cheval sur le troisiéme arrondissement de
Lyon et Bron, et neuf situés a Villeurbanne,
ou, entre autres, une correspondance est of-
ferte, non loin de I"ancienne gare du Chemin
de fer de I’Est de Lyon, avec le T3. Avec cette
extension de son tracé en rocade, la ligne T6
poursuit son bouclage par I'est de Lyon, six
ans apres I'ouverture de son premier trongon
& travers le sud-est de I'agglomération, en
novembre 2019 (voir n°® 579, page 5).

= France. Le 4 avril, OUIGO Train Classique
a lancé sa nouvelle desserte Paris -
Bordeaux en 5 heures et 11 minutes. Pour
les voyageurs de ce train composé de voi-
tures Corail, le temps de parcours est moins
important que les prix, qui s’étalent de
10 euros a 59 euros par voyage.

Dans le sens Paris - Bordeaux, deux
départs par semaine sont proposés, le
vendredi et le samedi, alors que dans le
sens Bordeaux - Paris, les deux départs
hebdomadaires ont lieu le samedi et e
dimanche. Les gares desservies sont Paris
Austerlitz, Juvisy, Les Aubrais, Saint-Pierre-
des-Corps, Futuroscope, Poitiers, Angouléme
et Bordeaux Saint-Jean.

= France - Belgique. Alstom a annoncé, le
23 décembre 2025, que la locomotive Traxx
Universal (jusqu’ici désignée Traxx MS3)
équipée de la solution embarquée ETCS
Onvia Cab avait obtenu son autorisation de
circuler en France et en Belgique. Cette
homologation constitue la base pour une
homologation dans d’autres pays, comme
pour la future version 200 km/h des locomo-
tives Traxx.




Alstom travaille depuis plusieurs années
a I'équipement de la famille de locomo-
tives Traxx héritées de Bombardier avec le
module ETCS de bord Onvia Cab (antérieu-
rement Atlas) en remplacement de I'Ebicab
de Bombardier. Selon [Iinformation com-
muniquée par Alstom, les Traxx équipées
de P'Ebicab dans sa version VR01.5 sont
autorisées & circuler en Allemagne, Autriche,
Pologne, République tchéque, Slovaguie,
au Luxembourg, en Hongrie, en Croatie, en
Slovénie et en Serbie.

= France - Grande-Bretagne. Eurotunnel a
lancé en commun avec la Compagnie des
Signaux (CSEE, groupe Mermec) la pre-
miére phase du projet de modernisation
de la signalisation dans le tunnel sous
la Manche, afin d’en permetire Pintero-
pérabilité et I'accessibilité aux derniéres
générations de matériels roulants, avec
I'installation ’ERTMS. La solution proposée
par CSEE est un équipement bi-standard
ERTMS/TVM, spécifiquement congu pour
faciliter une transition souple et adaptée
au calendrier de migration entre I'actuel
systéme TVM (similaire a la TVM des LGV)
et le futur ERTMS. Cette solution permet
ainsi de réduire les temps d’immobilisa-
tion du matériel roulant. La premiére phase
concerne la signalisation embarquée des 57
locomotives BoBoBo Brush qui assurent la
traction des navettes LeShuttle et LeShuttle
Freight entre Folkestone et Coquelles. Elle
sera suivie d'une phase d’adaptation des
infrastructures au sol, qui permettra la com-
munication entre les deux systémes.

= Grande-Bretagne. Le 23 mars, Transport
for Wales (TfW) a annoncé I’électrifica-
tion compléte sous 25 kV 50 Hz des Gore
Valley Lines, réseau de 170 km rayonnant
dans les vallées au nord de Cardiff et irri-
gant la partie fa plus densément peuplée du
Pays de Galles. Exploité a partir de ce prin-
temps par un parc de 36 trams-trains CGlass
398 commandé a Stadler Valencia, ce ré-
seau, pour lequel cing sous-stations ont été
établies, se destine a devenir le « métro du
Pays de Galles » (Wales Tube), projet chiffré
a 1 milliard de livres sterling (1,15 milliard
d’euros) sur six ans. La premiére liaison as-
surée par le nouveau tram-train devrait relier
Pontypridd et la baie de Cardiff.

= Grande-Bretagne. Depuis le 7 avril, aprés
plus d’un an de retard sur le calendrier ini-
tial, trois gares du sud de Birmingham
(Moseley Village, Kings Heath et Pineapple
Road), sont a nouveau desservies par des
trains de voyageurs, toutes les demi-
heures en général, sauf en fin de soirée
ou le dimanche, avec un train par heure.
Situées sur Iitinéraire dit Camp Hill Line,
qui permet de relier la gare principale de
Birmingham New Street a Kings Norton, sur
la ligne vers Worcester, ces gares n’étaient
plus desservies depuis 1941. Sur cet itiné-
raire réservé au fret et aux détournements
de trains grandes lignes depuis huit dé-
cennies et demie, le retour des trains de
desserte locale (avec tarification intégrée
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# Le 26 mars, le premier Paris - Berlin d'European Sleeper était composé de deux voitures-lits
et de six voitures-couchettes.

Le jour du premier départ, la rame était composée de huit voitures RDC en livrée
bleue, dont deux voitures-lits autrichiennes et huit voitures-couchettes allemandes, au
crochet d'une Traxx MS3 de Railpool (188 144).

Les premiéres semaines de circulation n'ont pas été exemptes de perturbations. En
particulier, huit trains ont vu leur parcours limité entre Bruxelles et Berlin en avril. La
cause de ces perturbations est sans doute & trouver dans les autorisations données par
PEPSF & Train Charter Services, employeur du personnel de conduite. Toujours est-il
que, faute de train, les parcours entre Paris et Bruxelles ont été assurés par autocar,
décision pas toujours appréciée des voyageurs qui auraient préféré qu'European Sleeper
fasse des réservations dans les Eurostar ou OULGO circulant entre les deux capitales.

La nouvelle desserte Paris - Berlin est appelée 2 évoluer dans les prochains mois. En
particulier, l'arrét-& Hambourg, qui devrait étre marqué a partir du 13 juillet, est trés
attendu pour les correspondances qu'il pourra offrir vers les pays nordiques.

FRANCE
Livraison du nouveau tramway de la métropole lilloise
La toute premiére rame du futur tramway commandé par la Métropole européenne
de Lille (MEL) a Alstom en décembre 2023 (voir n° 603, page 8) a rejoint, 4 la fin du mois

de mars, son garage-atelier situé & Marcq-en-Barceul. Fabriquée dans I'usine Alstom de
La Rochelle, cette premiére rame a parcouru plus de 700 km en convoi exceptionnel,
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= Le premier Citadis pour le Mongy est aussi le premier pour voie métrique.

Longue de 32,4 m et pesant 45 t, elle a été acheminée en deux parties sur des remorques
XXL avant d'étre déchargée au garage-atelier.

Dés le printemps, des essais seront menés de nuit sur le réseau ilévia, en vue d'une
mise en service & partir de 'automne prochain, avec un déploiement progressif jusqua
1'été 2027, la livraison s'effectuant a raison de deux rames par mois.

Au total, 27 nouvelles rames contribueront & moderniser l'exploitation du Mongy,
le tramway & voie métrique qui relie Lille & Tourcoing et Roubaix. On notera que ce
matériel est le premier Citadis d’Alstom congu pour cet écartement.

BELGIQUE

Nouveau hall de maintenance
dans ’atelier traction d’Ostende

La SNCB a inauguré, le 16 janvier, un nouveau hall dans son atelier de traction
d’Ostende. La nouvelle installation, dans laquelle 47 millions d’'euros ont été investis, fait
partie d'un important programme de modernisation des installations de maintenance
de la SNCB, dont le montant s%éléve 1,4 milliard d’euros. Elle est la cinquiéme du genre
apres les installations d’Arlon, de Hasselt, de Kinkempois et de Melle. Le batiment de
200 mdelong, 18 mdelarge et 13 m de haut comporte deux voies passantes, subdivisibles
chacune en deux troncons. Ceci permet de traiter simultanément jusqua quatre rames
ou autre matériel roulant. Le travail seffectue selon le principe dit TIM (Timetable
Integrated Management) ou Pitstop (« arrét au stand »), ce qui signifie en pratique des
passages plus fréquents et plus courts en atelier. Normalement, les matériels roulants
y passent toutes les deux semaines pour une fenétre de maintenance de quatre heures.
Cette fenétre se situe normalement entre les heures de pointe du matin et de I'aprés-midi
ou la nuit. Cette méthode doit contribuer & améliorer la disponibilité opérationnelle du
matériel roulant. Une plate-forme mobile a ét€ installée dans le prolongement des voies

w Le nouveau hall de latelier de traction d’Ostende et une automotrice AM80 « Break ».
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des West Midlands) permet aux habitants
des quartiers sud de Brimingham de gagner
le centre-ville en quelques minutes.

=« Hongrie. A la suite du dépét de bilan du
groupe hongrois de construction de maté-
riel ferroviaire Dunakeszi, la propriété de
I'entreprise a été transférée aux Chemins
de fer de PEtat hongrois (MAV) dans le cadre
d’une action de sauvetage étatique. Une
nouvelle société a été enregistrée au registre
du commerce le 24 décembre 2025 sous le
nom de Dunakeszi Vasttgépész Jarm{ijavité
és Jarmigyarté Kft (Sarl de droit hongrois
Dunakeszi Rénovation de matériel roulant
ferroviaire et de construction de véhicules).
Une semaine plus tard, le 31 décembre,
MAV Kft devait présenter une ofre de rachat
4 100 % de la nouvelle société. Les MAV
disposent ainsi a nouveau d'une base de
construction, de réparation et de mainte-
nance de son matériel roulant sur le site de
Dunakeszi, qui pourra ainsi féter son cente-
naire. Les salaires des 640 collaborateurs
étaient déja versés depuis quelques mois
par I'Etat hongrois a partir d’un fonds de
garantie des salaires.

= [talie. Inauguration du raccordement
nord de l’aéroport de Malpensa. La ligne
nouvelle reliant le Terminal 2 de I'aéroport
de Malpensa a Gallarate, sur la ligne du
Simplon, a été inaugurée le 23 janvier par
une circulation spéciale, assurée par ia rame
ETR 421 054 Caravaggio en livrée spéciale
des Jeux olympiques d’hiver. Le plus grand
des aéroports milanais est donc relié au
réseau ferré italien des deux cotés. La
ligne nouvelle & double voie de 4,6 km de
long est essentiellement établie en tunnel.
En outre, un raccordement de 1,1 km, qui
permetira de relier le terminal 2 a Casorate
Sempione pour les trains se dirigeant vers
Domodossola et la Suisse, doit étre mis en
service en 2028. Le temps de parcours entre
Malpensa Aeroporto T2 et Gallarate est de
huit minutes. Uexploitation commerciale a
débuté le 24 janvier avec une desserte ca-
dencée a la demi-heure au départ de Milano
Centrale par Milano Porta Garibaldi, Bovisa,
Saronno, Busto Arsizio FN et Malpensa T1.

= [talie. Aprés dix-huit mois de travaux
de rénovation, la ligne du Val Pusteria
(Haut-Adige), entre Franzensfeste/Fortezza,
sur 'axe Lienz (Autriche) - Brenner, et
Innichen/San Candido est a nouveau en
service sur la totalité de sa longueur. La
section Bruneck/Brunico - Innichen/San
Candido avait déja été remise en service
en juin 2025, suivie par la section Bruneck/
Brunico - Franzensfeste/Fortezza, le 27 jan-
vier dernier. Linterruption des circulations
avait aussi été mise a profit pour le renou-
vellement de la caténaire sur plusieurs
trongons et P'installation de I’'ETCS niveau
2. De plus, certains ouvrages de stabilisation
des pentes et tunnels ont fait I'objet de tra-
vaux de rénovation. Treize gares ont aussi
été adaptées pour I'accés aux PMR. ||
reste & achever la virgule de Riggertal, qui
contourne la gare de Franzensfeste/Fortezza




et permettra le raccordement direct de la
ligne du Val Pusteria & 1a ligne du Brenner en
direction de Brixen/Bressanone et de Bozen/
Bolzano. Cette ligne nouvelle de 3,8 km de
long comporte un tunnel de 796 m de long
et un viaduc en courbe de 172 m, ouvrages
d’art qui doivent &tre achevés en juillet 2027.

= [talie. Stadler annonce que la locomotive
multisystéme Euro 9000 a obtenu I’auto-
risation de mise en service de la part de
I'autorité de sécurité des transports italienne
(Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle
Ferrovie e delle Infrastrutture Stradali e
Autostradali, ANSFISA). Cet engin moteur est
désormais autorisé a circuler sur le réseau
ferré géré par RFI, aprés une phase de test
de quatre ans.

= Japon. JR East a lancé le premier train
de fret & grande vitesse japonais, destiné
a livrer des produits a haute valeur ajoutée
(fruits de mer, médicaments...) du Tohoku,
dans le nord de I'ile principale de Honshd,
vers la région métropolitaine de Tokyo. Ce
service a été proposé pour la premiere fois
le 23 mars entre Morioka et Tokyo, le fret
étant transporté dans une ancienne rame
Shinkansen E3 de la ligne de Yamagata,
couplée & une rame Shinkansen E5 assu-
rant une relation réguliére. Dans la rame
fret, composée de sept caisses préala-
blement débarrassées de leurs siéges, une
charge totale de 17,4 tonnes peut étre trans-
portée. Le chargement et le déchargement
des conteneurs est effectué aux terminaux
fret (et non aux gares voyageurs), les pre-
miers et derniers kilométres étant parcourus
en camion.

= Madagascar. La ligne de « train urbain »
Soarano - Ambohimanambola (16 km),
dont il est question depuis des années, a
enfin été ouverte le 15décembre 2025
dans la capitale, Antananarivo. Soarano est
I'ancienne gare principale de Tananarive, a
I’époque coloniale frangaise, qui ne servait
plus que de gare de marchandises. Malgré la
présence de portillons d’accés au quai hérités
du métro de Paris, le trafic se limite & deux
allers-retours, I'un trés 6t le matin et 'autre
le soir, du lundi au vendredi. La durée du
trajet est « d’environ 45 minutes ». Le convoi
est constitué d’une locomotive GE espagnole
(série 1500, ex-FEVE, Bilbao - Balmaseda),
acquise en 2020 pour la desserte sud de la
ligne du FCE & partir de Fianarantsoa, avec
comme remorque une rame « Mandarine »
tricaisse déclassée d’origine suisse (Be 4/12
de la Ferrovia Lugano-Ponte Tresa, FLP).

= Mexique. Alstom a signé un contrat avec
I'Agence de régulation du transport fer-
roviaire mexicain (Agencia Reguladora del
Transporte Ferroviario, ARTF) pour la fourni-
ture de 47 éléements automoteurs diesel
destinés au transport de voyageurs sur les
nouveaux corridors Mexico - Querétaro -
Irapuato et Saltillo - Monterrey - Nuevo
Laredo. La commande comprend 33 trains
longue distance de type Intercités et
14 trains de banlieue. Elle a été annoncée

de la halle pour 'inspection et les interventions sur les pantographes. Cette plate-forme
circule sur ses propres rails et permet d'atteindre tous les éléments extérieurs des rames,
Dans le hall de maintenance, les rames et autres matériels sont manceuvrés par deuy
tracteurs électriques télécommandés de type Rotrac AC E4 de construction Zwiehoff,

Linstallation en toiture de plus de 900 panneaux solaires (400 kW) permet de couvrir
partiellement les besoins énergétiques de l'atelier.

Latelier d’Ostende traite des automotrices de la série AM80, des locomotives
électriques série 18, des voitures 110 et M6, ainsi que les futures rames de la série AM30
commandées auprés de CAF Les ateliers occupent quelque 250 collaborateurs, dont 100
sont de nouveaux embauchés.

GRANDE-BRETAGNE
Nouveau service horaire sur I’East Coast Main Line

Depuis le 14 décembre 2025, le nouveau service horaire sur I'East Coast Main Line
(ECML), permis grice & un investissement de 4 milliards de livres (prés de 5 milliards
deuros) en une décennie pour améliorer l'infrastructure, a permis de substantielles
améliorations de la desserte du Yorkshire, du Nord-Est de 'Angleterre et de 'Ecosse en
termes de fréquences et de temps de parcours; 60 000 siéges supplémentaires sont ainsi
offerts chaque semaine. Citons quelques données chiffrées pour les longues distances en
semaine et par jour. Entre Londres King’s Cross et Edimbourg Waverley, on dénombre
35 allers-retours directs (29 par LNER, 5 par Lumo, 1 de nuit par le Caledonian Sleeper
a Londres Euston), soit au moins 2 allers-retours par heure entre 5h40 et 20h 20, et
jusqua 4 aux heures de pointe; le temps de parcours est de 4 heures et 6 minutes (2
arréts intermédiaires, York et Newcastle) & 4 heures 45 (7 4 10 arréts intermédiaires);
quatre trains LNER (trois au retour) sont prolongés & Aberdeen, et un a Inverness. A ces
dessertes évidemment cadencées s'ajoutent 2 & 3 trains LNER par heure pour Leeds, et
Newcastle bénéficie désormais d’'une troisiéme liaison par heure avec King’s Cross. La
fréquence des trains d’East Midlands Railway entre Nottingham et Lincoln est doublée,

Ces améliorations se sont faites au détriment de la courte liaison Newark - Retford,
allongée par un changement a Doncaster. Outre Lumo, dont certains services sont
prolongés & Glasgow Queen Street, la ligne accueille deux autres compagnies en open
access (service librement organisé) desservant King’s Cross: Grand Central (Sunderland,
6 allers-retours; Bradford, 4 allers-retours) et Hull Trains (Hull, 8 allers-retours).
LECML accueille enfin une dense trame de trains & moyenne distance (Cambridge — ol
la gare de Cambridge South ouvrira en 2026 —, King’s Lynn, Peterborough, etc.) et de
trains de banlieue exploités par Gre?t Northern et Thameslink & partir de King’s Cross

~uy CHARMANTIER

# A 51,4 km de King's Cross, la gare de Hitchin voit passer une grande diversité de trains sur
IECML ; la vitesse limite est de 125 mph (201 km/h) sur les deux voies rapides centrales. Le
5 décembre 2025, 4 10 h 22, le train ZNER King’s Cross (10 h 03) - Leeds (12 h 16) est assuré par
une rame [C 225 remorquée par la locomotive 91107 Skyfall (construite par GEC/BREL), dont la
composition est réduite & sept voitures Metro-Cammel Mark 4, DVT 82214 (Driving Van Trailer,
fourgon pour la conduite en réversibilité) en queue. Livrées en 1989, les huit rames IC 225 en
service devraient étre remplacées par des rames trimodes (caténaires, diesel, batteries) comman-
dées a CAF en 2023 pour une livraison prévue en 2028 (voir n° 603, pages 11 et 12). Les rames
IC 225 seront alors progressivement retirées du service, d'autant qu'elles ne sont pas équipées
pour 'ETCS, dont T'installation devrait étre achevée sur le sud de la ligne vers 2030,
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m Toujours & Hitchin, 3 9 h 58, un train du LNER King’s Cross (9 h 30) - Edimbourg Waverley
(14 h 15). 1l est assuré par la rame IET bimode (caténaire, diesel) Azuma 800 104 baptisée
Celebrating Scotland (Hitachi, en service depuis 2019).

u De la desserte locale 2 10 h 01 avec cette automotrice Desiro City 700 016 (Siemens, en service de-
puis 2016) de Thameslink, qui relie Cambridge (9 h 21} a Brighton (11 h 50) via St Pancras (10 h 30).

== T - =

" \i\\j' - - \\
m De l'open access & 10 h 25 avec le train Lumo Edimbourg (6 h 23) — King’s Cross (10 h 46).
Rame électrique dotée de batteries de secours 803 002 (Hitachi, en service depuis 2021).

ou via St Pancras. Sur la section nord de 'ECML, des améliorations ont également porté
sur la relation Newcastle - Edimbourg par Trans Pennine Express et sur les services
CrossCountry.

LECML accueille une grande diversité de matériel roulant. Signalons que pour
approcher les performances d'accélération des rames Azuma, la composition des rames
IC 225 (utilisées essentiellement vers Leeds, avec incursions prévues a York et Newcastle)
a été réduite durant le mois de novembre 2025 de 9 4 7 voitures voyageurs Mark 4.

Guy CHARMANTIER
Bibliographie
Stone M. (2026). « The new December timetable ». Today’s Railways UK, n° 287, pp. 40-49.

GRANDE-BRETAGNE
Scotrail remplacera ses HST par des Meridian 222

Le 19 mars, Scotrail a annoncé le remplacement prochain de son parc de HST grace a
la location auprés de Beacon Rail de 22 rames Class 222, qui seront rénovées par Alstom
pour un cotit de 80 millions de livres (de l'ordre de 92 millions d'euros). Ces éléments
automoteurs 222 actuellement exploités par East Midlands Railway sont en cours de
remplacement par des rames IET bimodes neuves Class 810 construites par Hitachi
Rail, dont les premiéres sont entrées en service commercial en décembre 2025.
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le 15 décembre 2025 lors d’une réunion
publique de I'agence décentralisée du mi-
nistére mexicain des Infrastructures, des
Communications et des Transports. Ce projet
s’inscrit dans le cadre du Plan national de
développement 2025-2030 et concrétise le
rétablissement des trains de voyageurs
au Mexique.

Evalué a 20,2 milliards de pesos mexicains
(environ 920 millions d’euros), ce contrat
comprend, outre la fourniture des 47 trains,
leur maintenance complete pendant cing
ans, 'aménagement de dépdts de main-
tenance et de stations d'inspection et de
ravitaillement, ainsi que la formation tech-
nique et la mise en service des trains.

= Norvége. Lélectrification sous 15kV
16 2/3 Hz des 72 km de la ligne de Meraker
(Merékerbanen) entre Hell (Norvége) et
Storlien (gare frontiére suédoise) aurait dii
étre un des grands événements ferroviaires
de 2025 (voir n° 615, pages 4 et 5). Mais un
important éboulement rocheux survenu le
7 novembre dernier sur cette ligne tracée a
travers la chaine scandinave a retardé la mise
en service effective de I'électrification entre
Trondheim et la Suéde. La ligne a finalement
été rouverte au trafic le 23 mars, par Bane
NOR, le gestionnaire d'infrastructure norve-
gien, en attendant les premiers trains de
voyageurs, le 13 avril, 3 vitesse réduite dans
un premier temps. .. et en fraction diesel.

= Pays-Bas. Le ministére de la Défense
des Pays-Bas envisage P’achat de 25 a 50
rames automotrices déclassées par les
NS. Elles doivent servir de convois ambu-
lances destinés au transport de blessés
au front (théatre d’Europe de I'Est) vers des
hopitaux néerlandais si la supériorité aérienne
n'est plus assurée. Il s'agit en effet de leur
conférer une capacité bimode électricité/
diesel. Le communiqué est muet sur les éven-
tuelles réflexions approfondies déja engagées
pour obtenir leur autorisation de circuler.

= Pays-Bas. Le 5 janvier, Stadler a an-
noncé avoir signé un contrat avec Arriva
Nederland pour la livraison de cing automo-
trices électriques Flirt a quatre caisses.
Ces rames offriront 248 places assises
dont 12 en 1™ classe et pourront accueillir
457 voyageurs au total. Arriva Nederland, qui
exploite déja 165 rames Flirt aux Pays-Bas,
compte mettre les cing nouvelles automo-
trices en service en 2029 sur les lignes de
la vallée de Vecht (Vechtdallijnen) : Zwolle -
Emmen (RS20/RE20) et Hardenberg - Almelo
(RS21), dans les provinces d'Overijssel et de
Drenthe. Rappelons qu’Arriva exploite ces
dessertes depuis 2012.

= Suéde. Le 2 janvier, le trafic voyageurs
a été totalement interrompu dans le nord
de la Suéde pour cause de grands froids.
Les températures sont en effet descendues
jusqu'a -31 °C. Les lignes de chemin de fer
du nord de la Suéde traversent en effet des
contrées difficilement accessibles, ce qui
entraine d’énormes difficultés pour évacuer
les voyageurs d’un éventuel train bloqueé.




