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... fiir unser so lange so erfolgreiches Bahnsystem.
Es sind genug der Bestandsaufnahmen des Netzzu-
stands gemacht, der Klagelieder tber fehlende Digi-
talisierung und Ausbau angestimmt. Es sind genug
Ursachen erforscht, Schuldzuweisungen ausgespro-
chen. Bahnexperten wie Bahnnutzerinnen sind sich
einig: Wie es ist, kann es nicht bleiben.

Immerhin gibt es auch etwas auf der Haben-Seite:
Die neue Bahnchefin will radikal aufraumen und hat
damit bereits begonnen, das Parlament hat fir die
nachsten Jahre mehr Geld denn je freigegeben. Es
gibt eine Agenda des Bundes fiir die Bahn, in der die
nachsten Schritte definiert und vom Sektor weit zu-
stimmend kommentiert sind.

Es geht also so langsam in die richtige Richtung?-

Ja und nein. Ja, weil wir endlich anfangen und nein,
weil der Riickstau der Modernisierung noch nicht
abgebaut wird, sondern jedes Jahr schlimmer wird.
Je mehr der verfiigbaren Mittel in die notwendigen
Instandhaltungen gesteckt werden, umso mehr feh-
len diese fiir Zukunftsinvestitionen, umso &lter wird
das System, umso mehr verschlechtert sich der Zu-
stand. Ein Teufelskreis. Der erste Schritt heraus ist die
schonungslose Anerkennung dieser Realitét. Schuld-
zuweisungen zwischen Bund und Bahn und die auf
beiden Seiten geltende Logik,willst du heute sterben
oder lieber morgen” sind brandgeféhrlich, wenn wir
nicht sehenden Auges die Verantwortung fiir einen
Kollaps des Bahnsystems in Kauf nehmen wollen.

Nach der Akzeptanz muss die gemeinsame Suche
nach Auswegen und Losungen erfolgen. Diese

werden - wie anderswo in der Gesellschaft ~ auch
schmerzhaft sein. Wieviel Eisenbahn kénnen und
wollen wir uns in welcher Qualitét leisten? Braucht es
noch mehr Geld und Schulden, um den Generationen
nach uns eine funktionierende Eisenbahn zu hinter-
lassen? Wie bauen wir die Eisenbahninfrastruktur der
Zukunft moglichst effizient? Braucht es Prioritdten
des Ausbaus und damit einhergehend die Definition
derjenigen Strecken, die wir uns nicht mehr leisten
kénnen?

Die anstehenden Entscheidungen sind nicht einfach.
Uns Experten des Bahnsektors obliegt die Verantwor-
tung, die Wahrheit zu benennen und diese mit Blick
auf neue Techniken, Lésungen und Prozesse als Ab-
sprungbasis fur den Aufbruch in die Zukunft zu nut-
zen. Dabei miissen wir das Eisenbahnrad nicht neu
erfinden. Osterreich und die Schweiz zeigen, dass mit
einer verldsslichen Finanzierung die Bauindustrie Ka-
pazitdten schaffen und zu einem verninftigen Preis-
niveau zuriickkehren kann.

Dort, wo neue Bahnsysteme gebaut werden - im
Mittleren Osten oder in China -, gibt es zahlreiche
Beispiele, wie eine sichere Bahn modern und digital
funktioniert. Lander wie Italien, deren Bahnsystem in
der Vergangenheit in deutlich desolaterem Zustand
war als unseres, zeigen, wie man erfolgreich neue
Wege gehen kann. Nicht zuletzt kénnen uns andere
Industrien, die sich im eigenwirtschaftlichen Wett-
bewerb behaupten miissen, inspirieren, die gemein-
wohlorientierte Staatsbahn durch innovative Prozes-
se und Techniken auf neue Gleise zu setzen.
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Marcel Jelitto, Chefredakteur
Liebe Leserinnen, liebe Leser,

ich hoffe, Sie sind gut und entspannt ins neue
Jahr gestartet!

Eis und Schnee haben bereits in den ersten Wo-
chen des neuen Jahres eindrucksvoll gezeigt,
welche Auswirkunger extreme Witterungsbe-
dingungen auf den Verkehr haben kénnen. Nicht
nur der Fahrplan der Bahn wurde kréftig durch-
einandergswirbelt, auch zahlreiche Riickreisen
aus dem Urlaub verzdgerten sich oder verliefen
anders als geplant.

Umleitungen und Verzdgerungen werden uns
jedoch nicht nur wetterbedingt begleiten, son-
dern auch 2026 weiter beschaftigen. Die néchs-
ten Generalsanierungen stehen bereits in den
Startldchern — so etwa auf der Strecke zwischen
Hagen und Ko6ln. Diese MafRpahmen sind not-
wendig, bringen aber ldngere Fahrzeiten und
gednderte Laufwege der Zlige mit sich.

Im Mittelpunkt vieler anstehender Generalsa-
nierungen stehen Modernisierungen von Bau-
werken des Konstruktiven Ingenieurbaus, ins-
besondere von Briicken.

Passend dazu widmet sich diese Ausgabe des
EI schwerpunktmaRig dem Konstruktiven Inge-
nieurbau. Beim Thema ,Eisenbahnbriicken mit
Fertigteilen” werfen wir einen Blick {iber die
Landesgrenzen zu unseren Nachbarn und stel-
len dortige Herangehensweisen und Erfahrun-
gen vor. Zudem berichten wir Uber den Einsatz
von GFK im Konstruktiven Ingenieurbau.
Weitere Beitrage befassen sich unter anderem
mit dem Innovationsprojekt Curlie.

Ich wiinsche Thnen eine anregende Lektiire und
viel Freude mit dieser neuen EI-Ausgabe.

IThr
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Text zum Titelbild:

Ein DB Regio VT 622 auf dem Viadukt Bockbach-
tal im winterlichen Rheinland-Pfalz. Die Bock-
bachtalbriicke ist mit 28 m Héhe und 170 m Lén-
ge nach dem Eistalviadukt am Eiswoog und vor
der Dreibrunnertalbriicke in der Nshe des Stem-
pelkopf-Tunnels das zweitgréRte Briickenbau-
werk der Eistalbahn. Die Bogenbriicke besteht
aus sechs Bégen von jeweils 22,80 m und fiihrt
Uber die Bockwiese und den namensgebenden
Bockbach.

Quelle: Deutsche Bahn AG/G. Lochner
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