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Non posso dimenticare il tuffo al cuore che ho prqvato uscendo Qalla conur-
bazione di San Giorgio a Cremano, quando ho visto spalancarsi a sorpresa
uno dei paesaggi pitt belli del Golfo di Napoli in uno scontro diretto tra la
Java e il mare; uno spazio dove si esegue ogni giorno un™opera in nero” fatta
di locomotive, carbone, magma raffreddato e polvere da sparo, quella delle
vecchie Officine Pirotecniche dei Borboni. Oltre una linea ferroviaria semi-
nascosta e un muro di cinta sorgevano capannoni di ex officine grandi come
cattedrali, e un‘incredibile vastita di spazi aperti in pieno sole.

Unemozione fortissima sul piano sensoriale. Gli odori innanzitutto. 11 fer-
ro, la salsedine, il grasso dei lubrificanti, le vernici antiruggine (il Museo di
Pietrarsa, a causa della costante aggressione dal mare, richiede infatti con-
tinue cure). E poi i suoni, il richiamo registrato del falco per tenere lontani
i gabbiani, e la pancia delle locomotive che, come cassa di risonanza, ripe-
tevano, amplificandoli, le voci e persino il tuono dei frangenti sulle scogliere
di pietra vesuviana.

Pietrarsa, ai miei occhi, & parsa contenere tutto cio che ¢ stato mandato in
pensione dai moderni convogli “aeronautici’, che vanno pure veloci ma ti
bombardano di preserizioni sonore troppo simili a quelle trasmesse a bordo
di un aeroplano, quasi che il treno dovesse scontare un certo senso di in-
ferioritd per la sua incapacita di volare. Essa narra soprattutto l'epopea del
Demone con il fuoco dentro, la locomotiva, guidata dai leggendari “musi
neri’, come venivano chiamati i macchinisti.

I un mondo che ho narrato a puntate, nell'anno 2002, attraversando I'ltalia
in un viaggio lungo come la Transiberiana, compiuto seguendo fedelmente
linee minori. E allora che ho conosciuto macchine monumentali come la
480 o la 685; o la 640 dagli alti garretti, o la 740 dallo stantuffare potente
e sensuale, sulla quale ho raggiunto la massima velocita finendo annerito io
stesso di carbone.

Non si sono mai visti bambini salutare corriere assieme ai loro nonni. Ma
la locomotiva si. ,

Li1ibimbi li vedo ancora entusiasmarsi davanti a quella macchina favolosa e
carica di simboli. Locomotive vive, diverse tra loro, con una loro musica, un
loro ritmo e una personalita ben definita. Espressioni di meccanica pura e
di zero elettronica, esse hanno fatto il loro dovere fino all’ultimo per servire
il loro Paese, quando il viaggiatore non era solo un cliente.
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E non dimentichiamo le littorine: simbolo italiano anchesso, come il ros-
so pompeiano dei caselli dellAnas o il nero della divisa dei Carabinieri.
Macchine “furbe” e leggere, capaci di affrontare, fra Alpi e Appennino, una
delle pilti complesse orografie d’Europa. Un labirinto montagnoso che per
aggirare i dislivelli ha imposto unaudace tessitura di gallerie e viadotti, che
oggi rimanda a una capacita ingegneristica speciale, tutta italiana.

Qui si racconta di un tempo in cui la rete si ramificava in infinite e affasci-
nanti linee secondarie, troppo spesso chiuse e ora salvate e riaperte in parte
dalla Fondazione FS, che penetravano i paesaggi giocando con le isoipse e
mostrando il meglio del nostro Paese, una terra che sembra destinata a farti
assaporare il viaggio con lentezza. Tempi, quelli, in cui spesso ogni piccola
stazione aveva le sue aiuole di fiori ben curate e le sue fontanelle. A sovrain-
tendere tutto il capostazione.

La rapiditd stupefacente con cui questo luogo € stato strappato dalla
Fondazione FS alle ortiche e all'incuria indica l'urgenza che il paesaggio in-
dustriale italiano si doti anche altrove di una propria storia narrata. Non ¢
possibile immaginare un futuro se non si ha la coscienza di cio che si ¢ stati.
Ma Pietrarsa non ¢ solo un museo. E anche spazio vivo, di concerti all'aper-
to, di incontri pubblici, di assemblee aziendali, o di passeggiate a mare, dove
capita di bere in pace un caffe o gustare il meglio della cucina campana,
lontano dal traffico infernale di Napoli o Torre del Greco.

I un luogo, questo, dove storia e paesaggio si uniscono per narrare un'uni-
ca epopea. Pietrarsa svela un Meridione evoluto ben prima dell'unificazio-
ne italiana. Lopificio, fondato nel 1840, precede di 18 anni la costruzione
dell’Ansaldo in Liguria. E oggi, li tra mare e vulcano, si legge trasversalmen-
te tutta levoluzione del lavoro italiano: dai tempi dellartigianato a quelli
della Rivoluzione industriale, dalla produzione in serie all'ingresso in cam-
po dellalta tecnologia. Pietrarsa, di conseguenza, parla di storia operaia;
una storia fatta di momenti anche tragici, come la repressione sabauda degli
scioperi proclamati poco dopo l'unificazione del Paese.

Una sera, in attesa di un concerto sinfonico di giovani (cui prestavo la mia
voce narrante), ho sentito i capannoni riempirsi magicamente di suoni. |
musicisti si erano infiltrati spontaneamente ovunque, non solo per accor-
dare gli strumenti o provare le loro parti, ma anche per sondare l'acustica
straordinaria del luogo. Li ho visti accanto alle ruote immense dei locomo-
tori, sui predellini di vagoni e persino nello spazio di guida delle locomotive.
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o risuonava nel tramonto, nella scenografia unica al mondo del Golfo
di Napoli. Li ho sentito rafforzarsi il mio amore di nordico per questo luogo,
o dunque per Napoli, cittd che amo come la mia terra di nascita. Succedeva
anche perché da bambino avevo vissuto accanto a un altro museo ferrovia-
rio: quello di Trieste. Anchlesso sul mare, con davanti non Capri, ma qualco-
sa di altrettanto emozionante: la visione delle Alpi oltre il Golfo. Un luogo
Jdove ho scoperto meraviglie venute da un altro mondo: la Mitteleuropa. E
da un altro tempo, quello in cui Trieste non era italiana ed era il porto di un

E tutt

impero.

Quel museo, gestito un tempo da un manipolo di encomiabili volontari, ¢
stato chiuso nel 2017 per essere restaurato e riaperto dalla Fondazione FS
Italiane che, a differenza di Napoli, qui ha trovato molti piu freni burocra-
tici. Che questo mio omaggio a Napoli e a Pietrarsa sia dunque accolto da
coloro che devono affiancare Fopera della Fondazione anche con I'impegno
a completare a Trieste la narrazione di un pezzo di storia d’Europa, € non
solo dell’Ttalia, lungo quasi due secoli.
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1] Museo di Pietrarsa & un luogo unico in Italia e uno dei pi}i affascinanti
nusei ferroviari d’Europa. Sorge su una colata c'h lava‘ solidificata, un resi-
duo delleruzione del Vesuv.m del 1631,.che raggiunse 1¥ mare, creapdo una
“pietra arsa’, Si trova sul pmpo tra.tto' di ferrovia ccis'trulfco nella Penisola, in
posizione adiacente alla §ta21one di Pletrarsq—San (florglo a C}remano, lu.ngo
]a linea che da un lato si collega con Napoli e dall’altro raggiunge Portici e
Salerno.

Guardandolo da fuori, il complesso trasmette una grande emozione, spe-
cialmente con il sole mattutino che evidenzia la maestosa statua del re
Ferdinando 11 di Borbone, nello scenario ineguagliabile del Golfo di Napoli.
Questo luogo magico racchiude un pezzo significativo della storia del Paese
e deve la sua unicita non solo alla location, ma anche allenergia che emana.
Qui, nel 1840, venne fondato, proprio dal re Ferdinando, il Reale Opificio
meccanico e pirotecnico di PietrArsa. Un anno prima, nellottobre 1839,
Pinvenzione della ferrovia aveva tagliato in due questa lingua di terra, col-
legando Napoli a Granatello di Portici e isolando per sempre la piccola pe-
nisola meravigliosa, dove sorgono i fabbricati dellopificio, trasformati nel
Museo ferroviario nazionale, dopo la chiusura delle officine nel 1975.

Non & stata unopera facile e sono trascorsi molti anni prima che il museo
potesse funzionare a pieno regime. Partito con la prima inaugurazione nel
1989, dopo alcuni lavori di adeguamento, le sue vicende successive sono sta-
te complesse e tortuose. Nel corso degli anni, padiglioni, tettoie e murature
interne ed esterne caddero letteralmente a pezzi, a causa dei danni dovuti
allincuria, al deperimento dei materiali e agli agenti atmosferici, in parti-
colare la salsedine e le possenti mareggiate. Lo stesso accadde al materiale
rotabile che faceva parte della collezione museale: locomotive, carrozze, au-
tomotrici e antichi stramenti di lavoro finirono nel pit totale degrado, con
evidenti danni legati a processi di ossidazione in stato avanzato. Nelle aree
esterne, la pavimentazione danneggiata e in alcuni punti sconnessa incor-
niciava un giardino ormai infestatg dalle erbacce, mentre tutte le strutture
in ferro e leghe metalliche, quali lampioni, cancelli, cerniere — ma anche
la statua del re Ferdinando - erano vittime di un processo inarrestabile di
corTosione.

Questa era la situazione che trovai nel 2018, che puo considerarsi 'anno
della svolta. Proprio allora nasceva, infatti, la Fondazione FS Italiane, che
appena costituita mise in campo un ampio intervento di riqualificazione,
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insieme a una incrollabile determinazione e a una visione lungimirante per
progetiare, promuovere e realizzare il restauro e la valorizzazione dell'intero
complesso da un punto di vista infrastrutturale e architettonico, coinvol-
gendo anche la vasta collezione museale.

Lobiettivo era chiaro: ripristinare Toriginario splendore degli antichi padi-
glioni e dei preziosi rotabili e macchinari in essi conservati. Si sono cosi stu-
diate, in accordo con maestranze specializzate, ingegneri e funzionari della
Soprintendenza Archeologia, Belle Arti e Paesaggio, tecniche per il restauro
del patrimonio storico, garantendo al tempo stesso la sua conservazione nel
tempo, tenuto conto delle persistenti difficolta legate alle condizioni am-
bientali eccezionali, croce e delizia dell’intero sito.

Oggi, a un anno di distanza dai festeggiamenti per il decennale della
Fondazione FS, possiamo finalmente dire che lopera & quasi compiuta.
Abbiamo un luogo sospeso nel tempo, salvato per miracolo dal caos e dal di-
sordine dell'urbanizzazione del Dopoguerra, che colpisce per il contrasto tra
i colori e i sapori partenopei e lausterita di luoghi che hanno fatto la storia.
Questo museo non & solo unattrazione turistica, ma un punto di riferimen-
to per coloro che vogliono conoscere la tradizione ferroviaria italiana. Ogni
locomotiva a vapore, diesel o elettrica, e ogni littorina presente a Pietrarsa,
perfettamente restaurate, riflettono la progettazione, lesercizio e lo svilup-
po delle ferrovie della Penisola. Ogni pezzo ¢ unico, pronto a raccontare la
propria storia ai visitatori provenienti da tutto il mondo, che rimangono
affascinati in particolare dai padiglioni dalle “macchine” a vapore, esposte
dopo un attento restauro, cosi come furono consegnate alle Ferrovie dello
Stato dai cantieri Ansaldo di Genova o dalla Breda ferroviaria di Sesto San
Giovanni negli anni Venti e Trenta.

II Museo nazionale ferroviario di Pietrarsa & un luogo vivo, dinamico, sim-
bolo della cultura industriale e della tecnica ferroviaria, un'eccellenza del
territorio, un bene comune restituito alla collettivita.

Le Ferrovie italiane, dunque, non hanno scelto un semplice capannone in-
dustriale per riconsegnare agli italiani le loro antiche glorie, ma hanno de-
ciso di valorizzare il primo opificio e lofficina grandi riparazioni sulla prima
tratta ferroviaria italiana. Nel padiglione a vapore, lungo 110 metri, sono
esposte 25 locomotive, incastonate nella teatralita di un fabbricato dall’ar-
chitettura borbonica, rivisitata negli anni successivi. Lintera collezione in-
clude pitt di 55 rotabili storici, sistemati nei vecchi padiglioni dellopificio,
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che in passato ospitavano i reparti specializzati nelle diverse fasi del ciclo
p1~0duttivo.

Dopo tanto lavoro per il restauro del museo e in seguito al suo successo e
allapprezzamento riscosso da parte di tutti - esperti, appassionati, famiglie,
giovani, stranieri e italiani — oggi Pietrarsa e opera fatta.

Per celebrare questa magnifica impresa, questa invenzione unica, occorreva
fare tesoro di tutti i libri, i documenti storici e le guide pubblicate nel corso
degli anni, conferendo con personaggi della cultura ferroviaria, autori e stu-
diosi per realizzare “Il libro di Pietrarsa”. Una pubblicazione che raccoglie
e organizza tutto lo scibile finora rintracciato su questo luogo. Un libro di
approfondimento, di immagini e disegni, ma anche di lettura e ricerca. Una
celebrazione della storia delle officine e del restauro del museo che si pro-
pone come pubblicazione di riferimento, fino a quando non verra superata
da ulteriori studi.

Pietrarsa & lesempio migliore di come I'Ttalia sia piena di eccellenze dimen-
ticate e non messe a sistema e di come lopera di poche persone, animate
da profonda volonta e passione, in poco tempo sia riuscita a realizzare una
bella storia italiana.
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