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MANIFESTATIONS 2026

JUIN 2026

14™ INTERNATIONAL RAILWAY SUMMIT
Du 2 au 4 juin 2026

86-90 Paul Street, Londres, Royaume-Uni
www.dataedgemedia.com

MOBCO

Fusion de EuMo Expo et RNTP
Du 9 au 11 juin 2026

Paris Expo Porte de Versailles
Hall 4, 75015 Paris
www.mobco-expo.com

VIVATECH

Du 17 au 20 juin 2026

Paris Expo Porte de Versailles
75015 Paris
www.vivatechnology.com

RAIL LIVE 2026

Les 17 et 18 juin 2026

Porterbrook’s Long Marston Rail Innovation Centre
Station Road, Stratford-upon-Avon, Royaume-Uni
www.raillive.org.uk

JUILLET 2026

ROLLING STOCK NETWORKING 2026

Le 2 juillet 2026

Derby Arena, Royal Way, Derby, Royaume-Uni
www.rsnevents.co.uk

SEPTEMBRE 2026

INNOTRANS

The future of mobility

Du 22 au 25 septembre 2026

Messe Berlin GmbH, Messedamm 22
14055 Berlin, Aliemagne
www.innotrans.de

Photo de couverture : Vue sur fa chaine de Pyrénées depuis la ligne Montréjeau-Luchon/© SYSTRA
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Editorig| e

heres lectrices, chers lecteurs,
Cle systéme ferroviaire vit une

mutation profonde, marquée
par leffondrement progressif des
doctrines uniformes au profit d’éco-
systémes plus agiles, territorialisés
et apprenants. Ce numéro met en
lumiére cette double dynamique:
d'une part, la décentralisation et le
sur-mesure managérial appliqués aux
infrastructures régionales; dautre
part, la révolution cognitive de I'in-
telligence artificielle générative mise
au service de la sécurité collective.

La premiére rupture consacre
le rdle prédominant des régions
dans la sauvegarde des lignes de
desserte fine. Louverture permise
par les lois LOM et 3DS offre
désormais des solutions concretes
pour rompre avec le moule histo-
rique de SNCF Réseau. Sur l'axe
Nancy-Contrexéville, la  sociéeé
Nova 14 déploie une intégration
verticale  exploitant-gestionnaire
d’infrastructure  inédite sous le
régime du nouveau décret voies
ferrées locales voyageurs (DVFLV),
optimisant les référentiels de main-
tenance selon les réalités de terrain.
En paralléle, la réouverture de la
ligne Montréjeau-Luchon par la
région Occitanie incarne le pre-
mier transfert de gestion effectif
en France. Ce chantier de 35,6 km
adopte un modéle d’exploitation
simplifié en navette, intégre des
technologies helvétiques innovantes
pour 'automatisation des passages &
niveau et utilise des rames Régiolis
alimentées au biocarburant.

Cette audace territoriale impose
toutefois un principe de lucidité. Le
bilan ex post LOTI du tram-train
Nantes-Chéteaubriant rappelle oppor-
wnément les risques d’écarts entre
les prévisions initiales de trafic et la

Redacteur en chef

fréquentation réelle, soulignant 'im-
pératif d’une réelle complémentarité
intermodale pour maitriser des cofits
d'exploitation plus élevés que prévis.

Face 3 la complexité de ces réseaux
fragmentés, la seconde rupture est
cognitive. Uirruption de lintelli-
gence artificielle générative (IAG)
bouscule nos rapports aux corpus
réglementaires et 2 lanalyse des
risques. Lexploration menée par le
résean d'experts SYNAPSES via fa
plateforme interne «Groupe SNCF
GPT» prouve la valeur opération-
nelle de ces technologies. Gréce
a4 larchitecture RAG (génération
augmentée par récupération), I'TAG
simpose comme un assistant pré-
cieux pour interroger les prescrip-
tions de sécurité (DIGIDOCH) ou
analyser qualitativement la masse
de nos retours dexpérience (REX
NQ). Lexpert reste au coeur du pro-
cessus pour valider les résultats, ga-
rantissant le respect absolu de notre
culture de la séeurité.

Enfin, [a résilience du rail illustre par
sa capacité 3 gérer les flux de masse. Le
retour d'expérience de la CAN 2025
au Maroc démontre la performance de
PONCEF qui, grice 2 la conception de
Ia nouvelle gare-pont de Rabat Riad, a
su absorber des pics exceptionnels de
fréquentation. A Lyon, notre «Arrét
sur image» capture le prolongement
de la ligne de tramway T6 en rocade,
ajoutant 5,6 km de voies végéralisées
pour interconnecter les grands poles
de la métropole.

A Theure de la flexibilité¢ locale, la
maitrise des connaissances par I'intel-
ligence collective dessine les contours

d’'un chemin de fer moderne, durable
et interconnecté,

Bonne lecture 4 toutes et 2 tous,

PASCAL LUPO
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Prolongement de la ligne T6 de la métropole lyonnaise

Premiére ligne en rocade de I'est lyonnais, la ligne de tramway T6 a été prolongée le 14 février 2026. Avec 5,6 km de nouvelles voies
et dix stations supplémentaires, cette ligne relie désormais Debourg au campus universitaire de La Doua, a Villeurbanne.

Elle dessert au passage le pole hospitalier Lyon-Est et le centre de Villeurbanne. Sur son trajet, elle est interconnectée

avec les lignes A, B et D du métro et les lignes T1 (a ses deux extrémités), T2, T3 et T4 du réseau TCL.
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Station Roger Planchon. Croisement T6, T3 et Rhonexpress.

arret sur image

Voies végetalisées.




