EDITORIAL

Et de trois,
avec le détroit...

une épogue pas si éloignée ol le concept de «transition écologique » restait & inventer, ce quon avait alors
A coutume dappeler les « parcours autorails sous caténaire » était déja décrié. lls demeuraient pourtant inéluc-
tables, correspondant a des circulations dont une partie seulement desservait une ligne électrifide, tandis que lautre,
généralement la plus longue, devait seffectuer sur une ligne qui ne létait pas.

I_a mise au point de 'AGC bimode, apte a circuler en traction électrique comme en traction diesel, fut I'une des
meilleures réponses apportées. A l'inverse, avec la libéralisation du secteur ferroviaire, on a vu des circulations
régulieres de trains de fret remorqués par des locomotives de la Class 66, a moteur thermique, parcourir de longues
étapes sous catenaire... Pouvoir saffranchir définitivement de toute traction diesel supprimerait cette source
de pollution. Clest donc la transition écologique qui demeure la premire bonne raison pour aller dans cette direction.

La deuxiéme bonne raison a trait aux performances technigues. Chacun sait que la traction diesel ne saurait rivaliser
en termes de puissance embarquée comme de charges remorquées. Les Suisses l'avaient trés t3t compris, eux
dont l'entiereté (ou presque) du réseau est électrifiée. Quant  la troisiéme bonne raison, elle découle maintenant
de l'actuel contexte géopolitique, avec les récents événements survenus autour du détroit dOrmuz...

Dans un monde idéal, chacun réverait d'un réseau entiérement électrifié. De lautre c6té du Rhin, et pour que le
réve devienne réalité, il semble bien qu'on ait pris les choses en main. Un seul exemple, en date du 16 avril
dernier: Oliver Krischer, ministre des Transports du Land de Rhénanie du Nord-Westphalie, annoncait sa décision
dlectrifier, sur son seul territoire, plus de 250 km de lignes d'ici 2032 ! Actuellement, un quart des trains qui cir-
culent dans cette région dAllemagne est encore assuré en diesel...

B ien que parée de toutes les vertus, l'électrification conventionnelle péc‘he néanmoins par le colit de ses infrastruc-

tures, qui est plus difficile a amortir en dega d'un certain volume de trafic. Pour en finir avec la dépendance aux

carburants fossiles sur les lignes les moins circulées, lidée est alors venue de recourir & 'hydrogéne qui, chargé & bord 1
du train, pourrait réagir avec loxygéne de lair dans une pile & combustible, afin de fournir [électricité devant alimen-
ter les moteurs de traction. Sauf que le rendement d'une telle solution n'est — a tout le moins — franchement pas bon.
Si 75 % de lénergie initiale parvient a la roue dans le cas d'une alimentation électrique par caténaire, il n'y en a plus
que 20 % pour I'hydrogene avec pile & combustible. En d'autres termes, 'hydrogéne étant lui-méme produit & terre par
électrolyse, il faudrait donc consommer prés de quatre fois plus délectricité pour la traction d'un train & hydrogéne
que pour celle d'un train sous caténaire. Est-ce bien raisonnable dans un contexte d'économie dénergie ? Et si l'on
prend en compte, de surcroft, le cot trés élevé d'un train md par pile & combustible, tant pour sa construction que
pour sa maintenance, on réalise alors que I'hydrogéne n'est peut-étre pas l'alternative révée. ..

| Ce qui semble é&tre la meilleure solution pour convertir les lignes encore exploitées en traction diesel se met en
— place outre-Rhin, avec le concept Olia, acronyme formé & partir du terme allemand « Oberfeitungsinselaniagen »,
traduisible par « installations d'les de caténaires ». Cette électrification frugale consiste 4 ne tendre du fil de contact
qu'en gare ou sur de courts trongons de ligne. D'aprés la DB, les derniéres automotrices & batteries, connues sous la
désignation générique de « BEMU » (Battery Electric Multiple Units), se contentent, pour leur recharge, des seuls
temps alloués en gare au titre du « service voyageurs ». Sur des étapes plus importantes, cette recharge peut aussi
seffectuer en dynamique, par lentremise de courts troncons de caténaire, selon la technique IMC (In Motion
Charging). Compatible avec les électrifications existantes, Olia offre des rendements dans les 60 %. L'avenir devrait
ainsi s’écrire...
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Actualité | Breves

70 km de voie rénovés entre Boisseaux

et Les Aubrais...

u n an aprés son lancement, le
chantier entre Boisseaux et
Les Aubrais, sur la ligne Paris -
Orléans, sest achevé. Les travaux
ont permis de rénover 70km de
voie sur un trongon qui connait de
nombreux problémes de :fiabilité.
Particularité de lopération, SNCF
Réseau avait décidé de mener le
chantier en journée, du lundi au
vendredi, entre ao(it et fin janvier,

Le chantier

de rénovation
entre Boisseaux
et Les Aubrais

a été mené de jour.

avec un plan de transport adapté.
Le gestionnaire de l'infrastructure
lavait justifié par le caractére
essentiel de cet axe pour le fret.
«Avec 133 millions deuros investis
par SNCF Réseau et ['Etat, ce chan-
tier constitue une étape majeure
pour moderniser cet axe ferroviaire
essentiel pour les voyageurs et les
territoires », a commenté la région
Centre-Val de Loire.

Les vélos menacés de perdre leurs places
dans le train

Nouveau coup dur pour les
associations de cyclistes. Un

décret annule les obligations faites
aux régions en matiére demport
de cycles dans les trains express
régionaux. En 2019, la loi dorienta-
tion des mobilités (LOM) avait
imposé un nombre minimum de
six emplacements pour les vélos
non démontés dans les TER neufs
et rénovés. Compétentes depuis
2002 dans lorganisation des TER,
leurs tarifs, les réservations et
laménagement des trains, les
régions avaient jusqu'ici la possibi-
lité de mettre plus demplacements
que le minimum légal. La Nou-
velle-Aquitaine a ainsi porté & 12
les ermnplacements vélo lors de la
rénovation de ses trains AGC. De

6 - RAIL PASSION N° 344 - JUIN 2026

L'été, davantage
de places de vélos
peuvent étre
réservées

en Normandie.

son c6té, la région Grand Est a
commandé des nouveaux trains
Régiolis avec 18 places pour cycles.
Les régions ont donc maintenant
la possibilité de réduire ces empla-
cements. Dans son décret « de
simplification », le gouvernement
nexige plus de minimum et laisse
la main aux régions pour définir le
nombre de places dans les TER.
Pour les associations, les cyclo-
voyageurs qui traversent la France
en mettant leur vélo dans les
trains risquent ainsi de se retrou-
ver bloqués a l'entrée d'une région
qui aurait trop peu demplace-
ments. De méme, les correspon-
dances entre trains nationaux et
régionaux pourraient ne plus étre
assurées.

... et 8,1 km de ligne fret entre
Les Aubrais et UITE GXO régénérés

Paris Marigny-les-Usages e
(ancienne gare) Pithiviers
126+466 .
. m——— ~ Fin de la ligne
Semoy (ancienne haite) ITE GXO (SCIELF 2) 125+957
1214265 125+820
PN 98 104
105
o8 ¥ 101 e
A A" Sp e Montargis
ITE GXO (SCIELF 2)
Boissy sur Bionne
LES AUBRAIS| |
_ 118+928 | = Ligne voyageurs / fret
Lignefret A PN platelage neuf
Blois tgﬁg Jéposte
Oriéans Vierzan 500m Bernard Vieu 04.2026

e 7 mars dernier, sur [ancienne

ligne Les Aubrais - Montargis,
la section entre Les Aubrais et la
commune de Marigny-les-Usages
a été rouverte aprés avoir été
régénérée pour le fret sur 8,1 km
jusqua laiguille de ['TE GXO.
Le site GXO est établi sur la
commune de Boigny-sur-Bionne.
Cette ITE est utilisée par le client
Mars Pet Food and Care. Le trafic
est de 90 trains annuels transpor-
tant 70000 t de marchandises. La

voie qui était en mauvais état était
équipée en rails double champi-
gnon type PO, Elle a été remplacée
par des rails de réemploi (la moitié
en UIC 50 et le reste en UIC 60)
sur des traverses béton reposant
sur du ballast neuf. Sur les 12 PN

{neufen SAL 2), quatre ontvu leur
platelage remplacé (PN 88, 101,
104, 105). Trois aiguillages qui
desservaient des ITE abandonnées
ont été déposés (Km 119,030,
120,500 et 121,006). Deux ponts-
rails ont été rénovés ainsi que
quatre petits ouvrages sous voie.
La vitesse est limitée a 30 km/h.
Ceest l'entreprise ETF qui a réalisé
ces travaux du 25 juin 2025 au
6 mars 2026. D'un colt de
10,56 millions deuros, ils sont
cofinancés, au titre du volet mobi-
lit¢: du contrat de plan Etat-
Région, par I'Etat (43,05 %), la
région Centre-Val de Loire
(43,05 %) et par la SCI ELF2, pro-
priétaire de I'ITE (13,9 %).

B. Vieu

M. d'Oriano

Sur le réseau du Chemin de fer de Provence, un éboulement a eu
lieu le 11 avril aprés {a halte de Saint-isidore, en direction de Nice.
Des trains circutent de Nice a la halte de Crémat-Le Pal et tous les
départs des trains grandes lignes se font en gare de Lingostiére.
Des bus de substitution n’ont été mis en place qu'a partir

du 29 avrit depuis la halte du Crémat a Colomars uniquement.

La réouverture de la voie est prévue pour mi-juin.




G. Jacobs

Un nouveau train de nuit vers les Alpes,
hiver prochain, en provenance du Benelux

La Compagnie des Alpes

L'hiver prochain, les skieurs vont bénéficier d'un nouveau train

pour atteindre les pistes enneigées.

Aprés la relance du Paris -
Bourg-Saint-Maurice, lexploi-
tant de remontées mécaniques la
Compagnie des Alpes vient dan-
noncer louverture, la saison pro-
chaine, dune nouvelle ligne de
train de nuit vers les Alpes. Ce
Travelski Night Express sélancera
depuis Amsterdam pour Rotter-
dam, Anvers, Bruxelles, avant
de rejoindre Moutiers, Aime-
La Plagne puis Bourg-Saint-Mau-
rice. A Bruxelles, il pourra récupé-
rer des passagers en provenance
de Londres et leur offrir une cor-
respondance vers les Alpes. Ce
train sera le deuxiéme de la CDA,
qui a déja relancé en décembre un
Paris - Bourg-Saint-Maurice en
voitures-couchettes.

Les rotations depuis Amsterdam
seffectueront avec un départ le
vendredi soir et une arrivée mati-
nale le samedi, pour un retour le

samedi soir suivant. « Nous assu-
rons les correspondances de la gare
vers les stations, ol nous rmettons
un local & destination des skieurs
qui peuvent se changer, laisser leurs
affaires et partir directement sur
les pistes » explique Dominique
Thillaud, directeur général de la
Compagnie des Alpes.
an dernier, la Compagnie des
Alpes avait décidé de relancer un
train de nuit via son activité de
tour-opérateur: Travelski. Elle a
donc proposé tout 'hiver un trajet
en Travelski Night Express (voir
Rail Passion n° 340). Le train-
couchettes a ainsi assuré au total
14 rotations avec une capacité de
660 couchettes et un wagon bar-
restaurant ouvert toute la nuit.
La société prévoit de nouveaux
services ferroviaires, « en cours de
contractualisation », a Vété 2027.
S. Andreau
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La trame des Ouigo Train classique s'est enrichie d’'une
nouvelle desserte depuis début avril avec une relation
Paris-Austerlitz - Bordeaux. Seront ainsi desservies

les gares de Juvisy, Les Aubrais, Saint-Pierre-des-Corps,
Futuroscope, Poitiers, Angouléme et Bordeaux. On retrouve
les habituelles BB 22200 avec une composition

de neuf voitures. Les trains circulent le vendredi aprés-midi
(4025 Paris 14h56 - Bordeaux 20h31), le samedi matin
(4026 Bordeaux 6h 11 - Paris 11h40}, le samedi aprés-midi
{4025 Paris 14h56 - Bordeaux 20h31]} et te dimanche
aprés-midi (4024 Bordeaux 15h55 - Paris 21h 16).

En photo, la BB 22344 lors de la desserte du Futuroscope
au train 4025 (10 avril 2026).

RER: 34 millions débloqués par la région

pour la future ligne Y

onne nouvelle pour les Franci-

liens et plus particuliérement
les habitants du Sud Essonne. La
commission permanente de la
région lle-de-France a voté une
enveloppe de plus de 34 millions
deuros pour participer aux études
et aux premiers travaux dadap-
tation des infrastructures de la
future ligne Y. Cela représente
70 % du cot total du projet, qui
sera complété par 15 millions
d'euros apportés par [Etat. Ces
travaux permettront la mise en
service d'un nouveau matériel
roulant qui améliorera la ponctua-
lité, la flexibilité et le confort des
voyageurs de la nouvelle ligne. Les
études de projet, les dossiers de
consultation des entreprises, ainsi
que les premiers travaux sous
maitrise douvrage SNCF Réseau
et SNCF Gares & Connexions vont
ainsi pouvoir &tre engagés sans
attendre.
La présidente Valérie Pécresse
veut que « sa révolution des trans-
ports » bénéficie aux usagers du

La rame

7 57003/ 04 (002R)
stationne en gare
de Corbeil-Essonnes
(8 juin 2020).

RER C, qui rencontrent depuis des
années des difficultés sur les
branches de Dourdan et de Saint-
Martin-d'Etampes. La région et
Tle-de-France Mobilités ont choisi
d'agir rapidement en soutenant la
création d'une nouvelle ligne bap-
tisée ligne Y, sans attendre la
modernisation globale du RER C.
Elle entend s'inspirer du succés de
la ligne V entre Massy-Palaiseau
et Versailles et exploitera ces
deux branches de fagon auto-
nome, sans traversée du trongon
central parisien, avec pour termi-
nus Paris-Austerlitz.

IdFM a lancé appel doffres lié & la
commande de 55 trains neufs a
deux niveaux, pour une mise en
service de la nouvelle ligne Y en
2032. Ainsi, 4 terme, les voyageurs
bénéficieront de trajets directs
vers Juvisy et Paris Bibliotheque-
Francois-Mitterrand, avec une cor-
respondance de quai a quai avec le
RER C et la ligne 14. Les effets de
ces investissemnents sur la fréquen-
tation sont prévus d'ici 2040.
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Actualité

Petit lifting pour la ligne Besangon - Belfort

Dans le cadre du
vellement de Vinfrastructure
en  Bourgogne-Franche-Comte,
la ligne Besangon - Belfort est
concernée par des travaux. Depuis
lan dernier linfrastructure fait
peau neuve avec la régénération

renou-

de caténaire, la modemnisation
partielle des feux des passages a
niveau, mais aussi le renouvelle-
ment des voies. Et ce nest pas fini.

=T

Assurant

le TER 895857

3 destination

de Lyon, cette UM
de Régiolis vient
de sortir du tunnel
de Montbéliard
(535 m).

La voie sur laguelle
roule ce TER

a été modernisée
en 2025

(6 avrit 2026).

L’un des chantiers de 2026 sera la
rénovation en nocturne de la voie
en gare de Montbéliard. Le mon-
tant de ce chantier est de 1,9 mil-
lion deuros. Cest donc un bel
avenir pour la ligne qui sannonce.
En paralléle, la LGV Rhin-Rhéne
doit bénéficier, elle aussi, de tra-
vaux de modemisation de la
signalisation.

£. Landoz Henry

Combiné rail-route : Open Modal
et Be Modal créent un hub a Valenton

Train opéré
par Open Modal.

Le groupe Open Modal et lopé-
rateur Be Modal ont annonce
début avril la mise en place dun
partenariat stratégique destiné
3 renforcer loffre de transport
combiné rail-route entre Paris,
Rennes, Lille et Lyon. Depuis le
7 avril en effet Open Modal
connecte & Valenton les trains
Be Modal en provenance de
Rennes et de Lyon au train T3M
(Croupe Open Modal) en prove-
nance de Lille.

T3M et Be Modal mutualisent
ainsi leurs capacités sur laxe
Lille - Paris, tandis que Be Modal
élargit son offre en proposant un

8 - RAIL PASSION N° 344 - JUIN 2026

nouveau service entre Valenton et
Lyon - Vénissieux. « Cette synergie
entre les deux entités transforme
Valenton en un véritable hub logis-
tique : en synchronisant les sillons,
ce partenariat fluidifie le transport
des marchandises et augmente les
capacités des trains pour les trans-
porteurs », indiquent les promo-
teurs du projet.

Sur le terminal de Valenton, BTM
et Combirail (Groupe Open Modal)
assurent et coordonnent la manu-
tention et les manceuvres pour
connecter les trains T3M et
Be Modal en provenance de Lille,
Rennes et Lyon.

P. Laval

SNCF Voyageurs et les CFF renouvellent

leur partenar

iat
e

Le partenariat entre SNCF Voya-
geurs et les chemins de fer
suisses (CFF) a été prolongé
jusquen 2032. Il s'inscrit dans la
continuité d'une alliance histo-
rique, qui existe depuis 45 ans et
dont le dernier accord couvrait la
période 2023-2032 sur loffre du
TGV Lyria entre la France et la
Suisse. « De maniére ¢ répondre d
la demande croissante de mobilité
internationale, SNCF Voyageurs et
CFF étudieront les opportunités de
développement des liaisons euro-
péennes depuis la Suisse. Des

A Paris-Lyon,
. ce TGV Lyria attend
son prochain départ,

extensions et la mise en place de
nouveaux  services ferroviaires
directs de longue distance depuis
la Suisse vers la France et au-deld
seront étudides », indiquent les
deux partenaires. Actuellement, le
TGV Lyria propose trois liaisons:
Paris - Genéve, Paris - Lausanne,
Paris - Ble - Zurich. En période
estivale, le TGV relie quotidienne-
ment Lausanne (via Genéve) a
Marseille. Spécificité en 2026, du
16 avril au 2 novembre, cette liai-
son fonctionnera du jeudi au
lundi.

Trains de nuit: Nox Mobility a levé
2 millions d’euros pour son matériel de nuit

a start-up berlinoise Nox Mobi-

lity, fondée en 2025 par
Thibault Constant, Janek Smalla et
Artur Hasselbach, a annoncé le
22 avril qu'elle avait levé deux mil-
licns deuros en financement
pré-Seed (pré-amorgage) pour la
construction de voitures a cabines
entiérement privées destinées a

ses futurs trains de nuit. La levée

de fonds a été conduite par linves-
tisseur berlinois IBB Ventures,
avec entre autres le soutien de
linvestisseur italien Tommaso
Lucca et du PDG de HomeloGo.
Ces fonds serviront notamment a
la construction d'une maquette a
Léchelle un et au lancement de

Les cofondateurs
de Nox Mobility
dans le prototype
d'une future voiture
de nuit en cours

de construction

(22 avril 2026).

premiers trains de nuit courant
2027. Nox Mobility propose un
nouveau concept de trains de nuit
conjuguant  intimité,  confort
hotelier et régularité. Chaque
voyageur disposera d'un espace
privatif a des prix abordables,
transformant le trajet nocturne en
véritable temps utile et agréable.
Positionnée en alternative aux
vols court-courriers + hétel, l'offre
vise des liaisons directes entre des
grandes villes européennes, sans
rupture de charge, et est suscep-
tible de séduire tant les voyageurs
daffaires que de loisirs, en quéte
d'un mode de transport & la fois
efficient et qualitatif. L. Levert




art,

Allemagne: Dans le cadre
Jes mesures de réduction
Je son déficit, lopérateur historique

fret agllernand DB Cargo

o mis fin mi-avril 2026 au projet
de construction en coopération
avec le groupe japonais Toshiba
de /‘usqu’d 100 locomotives hybrides
diesels-batterie HDB 800.

Jes huit HDB 800 déjd en cours
de construction ont été revendues
¢ une casse de Cologne.

DB avait cornmandé 50 HDB 800
¢ Toshiba en 2020, 50 autres
devant l#étre dans le cadre

dun accord financé par Railpool.

Danemark : Les travaux

de modernisation de la gare centrale
de Copenhague ont été lancés
mi-avril. D'un montant

de 56 millions deuros, ces travaux
comportent principalerent

la rénovation du hall principal

et famélioration du parcours client.
Les travaux devraient étre achevés
en 2028. La gare centrale

de Copenhague avait été inaugurée
le 30 novernbre 1977.

Finlande : Le Groupe finlandais

de la Ligne Principale (Suomen
Pddrataryhma), qui comprend

des associations régionales,

des villes, des ports et des chambres
de commerce situés aux abords

de la ligne Pddrata (ligne principale)
Helsinki - Tampere - Oulu - Tornio,

a dévoilé le 15 avril 2026 son plan
stratégique « Main Line 2060 »,
Cette ligne fait partie des corridors
européens TEN-T mer du Nord -
mer Baltigue et Scandinavie -
Meéditerranée. If comporte

entre autres la mise ¢ double voje
des sections d voie unique

de la ligne, et méme la mise

a trois voies entre Helsinki

et Tampere. A lexception

des sections Helsinki - Tampere

et Kokkola - Yiivieska, la ligne
principale est ¢ voie unique,

dont la section Tampere - Tornio
dune longueur denviron 600 km.
Par ailleurs les lignes Tornio - Oulu
et Tornio - Rovaniemi, actuellement
d écartement de 1 524 mm,
devraient étre converties

d lécartement UIC de 1 435 mm.

L. Levert

Italie: Trenitalia commande neuf Frecciarossa NG supplémentaires

Dans le cadre de son plan stra-
tégique dexpansion et de
renouvellement de son parc &
grande vitesse interopérable,
l'opérateur historique voyageurs
italien Trenitalia a commandé le
24 mars 2026 auprés d'Hitachi
Rail neuf Frecciarossa 1000 nou-
velle génération aptes & 360 km/h.
Cette commande, d'un montant
de 260 millions d'euros, s'ajoute a
celle passée en 2023 pour 36 Frec-
ciarossa NG et 10 en option. Treni-

Espagne: appels d'offres de la Renfe pour 30 trains

a grande vitesse

L’opérateur historique grandes
lignes espagnol Renfe Viajaros
alancé le 25 mars 2026 des appels
doffres européens et mondiaux
pour la fourniture de 30 trains &
grande vitesse (TaGV) avec une
option pour 10 supplémentaires.
Ces TaGV doivent étre aptes a
350 km/h et étre livrables rapide-
ment. Les budgets alloués & cette
acquisition sont de 1,372 milliard
deuros pour les 30 TaGV de la
future commande ferme, et de
1,777 milliard deuros si loption
est exercée. Ces TaCV sont desti-
nés a remplacer les AVE S$-100,
dont '4ge avoisine les 35 ans et
sont rendus nécessaires avec lex-
tension du réseau & grande vitesse

talia prévoit de mettre en service
57 Frecciarossa d'ici 2029 et vise
74 dici 2031. Ces Frecciarossa NG
seront aptes a circuler en Italie et
dans sept autres pays européens.
Elles seront dotées du systéme
HMAX de gestion des données en
temps réel des rames, permettant
doptimiser leur exploitation, leur
maintenance et de réduire leur
consommation  dénergie. FElles
seront recyclables & 97,1 %.

LL

LAVE S-103 22 (3

gauche), construit par Siem

Hitachi Rail exposait

a InnoTrans 2024

un trongon de quatre véhicules
d'une Frecciarossa 1000 NG
(23 septembre 2024).

ens, et l'/AVE 5-100 05

(a droite), construit par Alstom, stationnent entre deux missions
en gare de Madrid-Puerta de Atocha (28 octobre 2016)

espagnol. Les cing premiers TaGV
doivent &tre livrés dans les
30 mois suivant la commande, et
le solde dans les 78 mois au
rythme d'un tous les six semaines.
A écartement de 1435 mm, ces
TaGV doivent &tre dotés de 'ETCS
niveaux 0, 1 et 2 et du systéme
espagnol de contréle des trains

ASFA Digital. Leur capacité doit
etre dau moins 450 places, dans
les deux classes. lls devront dispo-
ser dune cafétéria et despaces
pour fes vélos et les fauteuils rou-
lants. La capacité du constructeur
a tenir les délais de livraison et |a
fiabilité de ces TaGV seront des
critéres décisifs. LL

Roumanie: la premiére Traxx livrée par Alstom a UARF

Istorn a livré le 7 avril 2026 3

[Autorité pour a réforme fer-
roviaire, ARF (Autoritatea pentru
Reforma Feroviard), la Traxx MS3
ARFO02 (188 002), la premiere des
16 Traxx MS3 commandées en
janvier 2024. La commande com-
portait également leur mainte-
nance par Alstom pendant 20 ans
avec une possibilité de reconduc-
tion de 20 ans supplémentaires.
Monotension 25 kV 50 Hz, ces
Traxx 3 ont une puissance de
58600 kW et une vitesse maximum

© ARF

7
La Traxx ARF0O02 (188 002-6)
stationne sur une voie
des ateliers des CFR
de Grivita, a Bucarest
(7 avril 2026).

de 200 km/h, et sont dotées de
VETCS. Avant son utilisation en
service commercial, la ARFOO2 va
subir une campagne d'essais, dont
10000 km de parcours en ligne.
Par la suite, ces 16 Traxx, qui
seront affectées & lopérateur his-
torique voyageurs CFR Calatori,
seront déployées sur les relations
Dej - Brasov - Bucarest - Constanta,
Timisoara - Arad - Brasov - Buca-
rest - Constanta, Timisoara -
Cluj-Napoca - lasi et lasi/Suceava -
Bucarest - Constanta. L L
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