EDITORIAL

Saint-Lazare,
la plus singuliere des gares

T. Richy

u XIXesiécle, le peintre impressionniste Claude Monet lui consacra 12 tableaux demeurés célébres. Et [écrivain
Emile Zola la choisit pour cadre de son roman « La Béte humaine », que le réalisateur de cinéma Jean Renoir
portait & I‘écran au siécle suivant. Cest ainsi qu'au fil des ans, la gare Saint-Lazare aura inspiré les plus grands...

Longtemps, Saint-Lazare a caracolé en téte des cing grandes gares parisiennes pour le nombre de voyageurs la fré-
quentant chaque jour. Et aujourd’hui encore, elle occupe la premiére place par le nombre de circulations qui y ont
leur origine ou leur destination.

" aint-Lazare est aussi la premiére gare construite a Paris. Le terme restait encore a inventer, puisqu’en cette annee
1837 on parlait alors d'«embarcadére ». Cétait lorigine de la ligne de Paris & Saint-Germain, d'abord ouverte
jusqu'au Pecg, et qui fut, tout & la fois, la premiére ligne au départ de la capitale, ainsi que la premiére ligne de France
4 ne transporter que des voyageurs. A 4poque, son tracé comportait le tunnel d'environ 300 m de long dit « des Bati-
gnolles », creusé sous le quartier Monceau. Un tunnel qui n'était pas du gotit dArago... Le physicien prédisait que les
voyageurs sujets & beaucoup transpirer seraient incommodés & sa traversée. Et, pire encore, qu'ils risquaient d’y
contracter fluxions de poitrine et pleurésies... Bien que linauguration elt lieu un mois daodt, la famille royale,
emmenée par la reine Marie-Amélie, ne senrhuma point. Heureusement ! Quant au roi Louis-Philippe, ses ministres
lavaient dissuadé d'étre du voyage, craignant un hypothétique attentat. Déja...

S aint-Lazare se singularise toujours par ses fameux « groupes », identifiés par un numéro dordre. Chacun corres-
pond & une direction déterminée, et se compose de deux voies, 'une impaire et l'autre paire. Imaginée en 1915,
cette conception particuliére présente avantage de minorer considérablement le risque qu'une perturbation affec-
tant un courant de trafic ne se répercute sur un autre. On distingue traditionnellement les groupes | & VI (Auteuil ;
Versailles RD/Saint-Nom ; Cergy ; Ermont ; Mantes par Poissy ; Mantes par Conflans), le premier ayant disparu au
profit de la VMI... Saint-Lazare s®est aussi distinguée d'emblée par lexistence, sous sa marquise, de deux hauteurs de
quais, hauts ou mi-hauts, selon le groupe concerné. Ainsi les éléments automoteurs banlieue Z 6400 étaient-ils
équipés demmarchements spéciaux, adaptables en atelier pour desservir 'un ou lautre de ces quais.

D es décennies durant, Saint-Lazare a vibré au rythmg de ses 7 6400. Ce merveilleux matériel roulant avait été le
tout premier dessiné pour la banlieue par un styliste, en loccurrence le cabinet MBD, dont ce fut le premier
projet ferroviaire. La réussite de sa silhouette extérieure égalait, au demeurant, celle de sa conception technique...

S aint-Lazare aura décidément connu des trains de banlieue extraordinaires, depuis les rames Standard alimentées
par le troisi¢me rail de I¢lectrification primitive jusquaux actuelles Z 50000 de Bombardier, d'un /ook si futuriste,
en passant par les antiques voitures banlieue ex-Etat & deux niveaux du milieu des années 30, déja requises par la
faible longueur de quai caractéristique de cette gare... Tout aussi emblématiques de Saint-Lazare, mais c6té grandes
lignes, il y eut les révolutionnaires « Saucissons », voitures carénées qui assurérent les trains-paquebots, puis les
turbotrains ETG et RTG, indissociables de a relation Paris - Caen - Cherbourg...

A utre singularité de Saint-Lazare, lexistence de deux « Feuilles » sous gare | La gestion du service de conduite avait
été subdivisée, selon les missions, en un bureau au quai 1 et lautre au quai 27. Les tractionnaires noublieront
pas le foyer dit «des 4 horloges », avec son clocheton donnant I'heure dans toutes les directions, ni lancien dépét
autorails de Batignolles-Remblai...

Photo de couverture: Les 7 6419 et 6539 en UM sont prétes au départ de Paris-Saint-Lazare, afin d’assurer le Transilien groupe V 130567 HOUI

4 destination de Houilles-Carriéres-sur-Seine (16 mars 2019). Prise de vue: Ludovic Battestini

E njambant les voies, le pont de 'Europe, lui, est toujours la. De ce promontoire, des générations de « ferroviphiles »
ont admiré les rames tractées au départ. Mais ces derniéres, tristement et pour toujours, sen sont allées...
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En gare de Reeux, c'est un convoi peu commun qui attire Uattention. En téte de ce train de fret inhabituel, la BB 75117 pelliculée Hexafret assure la traction
du premier de deux convois. Derriére la BB 75117 s'étire une impressionnante composition de wagons plats chargés de 15 Irisbus Citelis Line ex-RATP.

Ces autobus urbains, bien connus dans de nombreux réseaux de transport frangais, effectuent ici un voyage bien différent de leur quotidien habituel. Ainsi
400 bus diesels vont étre livrés vers leur futur lieu d'exploitation de Kyiv et de Tchernihiv en Ukraine, ils empruntent le rail, solution plus durable et mieux
adaptée au transport de volumes importants sur longue distance. Le passage de ce train illustre parfaitement la diversité du trafic fret sur le réseau francais
qui ne se limite pas aux traditionnelles rames de céréales, de conteneurs ou de produits industriels. Pour les amateurs de ferroviaire, ce type de convoi reste
un moment privilégié, alliant matériel moteur moderne, charge atypique et scéne du quotidien ferroviaire magnifiée par l'originalité de la rame. Un second
convoi passera plus d'une heure plus tard avec la BB 75456 en téte d'une rame composée des mémes véhicules.

R st S A pre Sxhnoei i e T MR s \ VR
Au changement de service 2026, les deux paires d'EC 6/7 et 8/ 9 reliant la Suisse a Hambourg Altona disparaissent laissant leur place aux ICE et Giruno.
Ces derniers trains réguliers permettaient d'observer des voitures suisses sur le réseau allemand. Les EC 6/7 reliaient Hambourg Altona & Interlaken Ost
et les EC 8/9 Hambourg Altona - Bale. Aprés la fin des rames tractées dans le Gothard en 2016, les voitures panoramiques ont été ajoutdes dans les EC 8/9.
Maintenant les EC 6/ 7 sont limités & Bale et assurés en ICE et les EC 8/9 deviennent des ECE (EuroCity Express) assuré par les Giruno (RABe 501).

En photo, derniére livrée des BR 101 : celle-ci rend hommage au centenaire des BR 01, la 101 127-9 passe Kéndringen en téte de U'EC é Interlaken -
Hambourg Altona (25 aolt 2025).
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P.6 4 11 Bordeaux lance deux nouvelles lignes

de tram aprés trois mois de travaux. A Montpellier,
la nouvelle ligne 5 du tramway relie fouest et

le nord. La région Occitanie inaugure sa troisiéme
gare rénovée. Paca commande 22 Régiolis

de plus pour les lignes de Provence et des Alpes.

Le technicentre d'Avignen va s'agrandir d'ici & 2029.

TGV inOui : SNCF Voyageurs n'aura pas

suffisamment de rames pour cet été. Concurrence :

une nouvelle compagnie vise la LGV Paris - Lyon.
SNCF Voyageurs veut un accord-cadre pour

se développer sur le marché de la grande vitesse
italienne. Pourquoi Alstom met en pause

ses projets hydrogéne. Bulgarie : le premier
RegioPanter pour la Bulgarie dévoilé. Pays-Bas :

les NS commandent 36 Flirt Flex a Stadler.
Allemagne : Rock Rail commande 35 Mireo pour

le réseau ENORM. Irlande : des Flirt trimodes

de Stadler pour la relation Enterprise. Danemark :
des Citylink de Stadler pour le réseau de tram-train
Aarhus. Allemagne : 27 Citylink de Stadler pour

{a tangentielle ouest de Francfort-sur-le-Main.
Bulgarie : peu d'intérét pour louverture

a la concurrence du trafic voyageurs. Slovaquie :
des automotrices hybrides de Skoda pour les ZSSK.
Suisse : les MBC commandent deux locomotives
bimodes & Stadler.
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Actualite ‘ Bréves

Bordeaux lance deux nouvelles lignes
de tram apreés trois mois de travaux

Comment améliorer les trans-
ports publics quand ils sont
victimes de leur succés, sans se
lancer forcément dans de cofiteux
investissements ? Bordeaux vient
den faire l'expérience en pariant
avant tout sur lamélioration de
lexistant. Les dessertes du tram-
way de Bordeaux, lancé il y a dé¢ja
20 ans, n'étaient plus adaptées a la
demande. Il y a dénormes flux de
passagers, en particulier porte de
Bourgogne ol passent quatre
lignes. Keolis, qui gére les trans-
ports publics bordelais, a proposé
des aménagements pour aug-
menter la fréquence des tramways
sans pour autant recourir a des
achats de rames ou réaliser de
nouvelles infrastructures.

Lopérateur a décidé d'installer un

La nouvelle ligne F
relie désormais
directement la gare
de Bordeaux-Saint-
Jean a l'aéroport
(septembre 2022).

nouvel aiguillage permettant de
créer de nouveaux itinéraires. Les
travaux ont eu lieu du 2 juin au
31 aolit 2025. Il a été décidé de
faire coincider les travaux daiguil-
lages des lignes du tramway et le
chantier de confortement du pont
de pierre. Deux mois de tests ont
ensuite été menés pour sassurer
que tout fonctionne.

Grace a ces nouveaux aiguillages,
les passagers bénéficient, depuis
le & décembre, de deux nouvelles
lisisons de tramway: la ligne E
avec une liaison directe rive
gauche/rive droite, de Gare-de-
Blanquefort a Floirac-Dravemont
ainsi qu’une ligne F qui connecte
la gare de Bégles a l'aéroport de
Mérignac, via la gare de Bordeaux-
Saint-Jean. M.-H. Poingt

A Montpellier, la nouvelle ligne 5
du tramway relie Uouest et le nord

Attendue depuis 15 ans, la

nouvelle ligne 5 du tramway
de Montpellier relie, depuis le
20 décembre 2025, louest et le
nord du territoire en seulement
45 min. Sétendant sur 16,3 km de
Clapiers a la station Grés-de-
Montpellier, elle dessert 27 sta-
tions. Créce a cette nouvelle ligne,
qui répond & une densification
urbaine grandissante, prés de

6 - RAIL PASSION N° 340 - FEVRIER 2026

Habillés d'une
ceuvre originale de
Barthélémy Toguo,
artiste

de renommée
internationale,

les tramways de la
ligne 5 s'inscrivent
dans la tradition
artistique de la ville.

60 % de la population métropoli-
taine sera desservie en tramway.
Avec 80000 voyageurs par jour
attendus, la fréquence est au-
jourd'hui d'un tram toutes les
12 min, elle sera de 10 min en
février grace & lajout de quatre
rames, pour étre réduite & 7 min
en septembre 2026 avec la livrai-
son des rames CAF en construc-
tion & Bagnéres-de-Bigorre.
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La région Occitanie inaugure

sa troisiéme gare rénovée

!¥ -
LR DE MAR 3

prés Figeac en 2023 et

Luchon en 2025, la région
Occitanie a rénové la troisieme
gare dont elle est propriétaire,
celle de Martres-Tolosane sur
la ligne Toulouse - Lourdes -
Bayonne. Elle a été inaugurée le
13 décembre dernier par Carole
Delga, la présidente de la région.
Le batiment a été agrandi avec une
structure en bois. Dans la partie
originefle, le rez-de-chaussée est
doté dun espace voyageurs de
31 m? largement vitré. Il jouxte un
restaurant de 38 places qui ouvrira
en avril prochain. Létage servira de
local annexe pour le restaurant.
A lextérieur réaménagé, on note
des box & vélos, deux bornes de

Carole Delga

{en rouge)

coupe le ruban

de l'inauguration

de la gare

de Martres-Tolosane
le 13 décembre
2025.

recharges électriques et un par-
king de 30 places plus une place
pour un autocar. La gare nest pas
dotée de guichet. Il avait fermé en
1988 entrafnant par la suite la
vente du batiment & un particulier.
Le BV a été racheté parlarégionen
2020 qui a financé les travaux pour
deux millions deuros. Le parvis de
la gare a été financé par la mairie
pour un colit de 168 000 euros.

Martres-Tolosane est & 61,5 km
de Toulouse et est desservie par
14 TER vers Toulouse et 15 dans
Iautre sens. Pour rallier Toulouse il
faut compter 50 min. Ce sont des
TER assurant les relations Tou-
louse - Boussens et Toulouse -
Montréjeau. B. Vieu

Les Chemins de fer de la Corse (CFC) poursuivent les travaux
de modernisation et de rénovation des ponts. Aprés les ponts
d'Asco et de Muzzetle U'hiver dernier (voir Rail Passion n° 328
et n° 331), trois autres ouvrages d’art de {a vallée du Golo
sont en cours de rénovation (les ponts d’Albano, de Prunelii
et de Casamozza). La voie est fermée du 3 novembre 2025

au 29 mars 2026 entre Casamozza et Ponte Leccia.

Des cars de substitution sont mis en place sur ce troncon.

M. d’Oriano




M. auriano

Paca commande 22 Régiolis de plus
pour les llgnes de Provence et des Alpes

a région Provence-Alpes-Cote

dAzur (Paca) a annoncé le
10 décembre la commande de
22 Régiolis Coradia au groupe-
ment CAF-Alstom pour un mon-
tant de prés de 250 millions deu-
ros. Ils sont destinés aux lignes Est
Provence et des Alpes, le lot 3,
remporté en octobre par SNCF
Voyageurs.
Les trains seront congus et assem-
blés sur le site CAF de Reichshof-
fen (racheté a Alstom en 2022),
avec des éléments
bogies, etc) fabriqués sur cing
sites Alstom en France: Le Creu-
sot, Ornans, Tarbes, Villeurbanne
et Saint-Ouen. Ces 22 Régiolis
sajouteront aux 17 rames de ce

(moteurs,

22 nouveaux
Régiolis rejoindront
la région Provence-
Alpes-Céte d’Azur
en 2029.

type dé&ja acquises par la région. Il
sagit de rames électriques, com-
posées de six voitures et offrant
370 places assises. Elles dispose-
ront de larges baies vitrées, dun
éclairage LED indirect, de siéges
équipés daccoudoirs, de liseuses,
de prises électriques et de porte-
vétements. La région a aussi
demandé un aménagement inté-
rieur spécifique offrant un nombre
plus important de places orientées
dans le sens de la marche, et deux
espaces pour les personnes a
mobilité réduite.

Les rames seront progressivement
livrées dans le courant de 2029,
pour une mise en service en fin
dannée.

Le technicentre d'Awgnon vas agrandlr

d’ici a 2029

Au technicentre
d’Avignon, J.-P. Serrus
(au centre),
vice-président de la
région Paca, en charge
des transports et

de la mobilité durable.

a région Provence-Alpes-Céte

dAzur a annoncé un projet de
modernisation du technicentre
dAvignon ol sont entretenus les
Régiolis qui assurent les liaisons
régionales. Lobjectif est de reloca-
liser la maintenance des trains du
secteur Quest Provence de la
région. La collectivité souhaite de
ce fait construire un nouvel atelier
de maintenance. 1l sera doté de
trois voies et équipé de passerelles
et dune fosse. A lextérieur, un
faisceau de cing voies de garage

sera mis en place. Il s'intégrera au

technicentre d'’Avignon, dune
superficie de 4 ha, et dont la der-
niére rénovation date de 2017. Le
technicentre doit aussi servir a
lentretien des voitures Corail. Il
pourrait également assurer la
maintenance du matériel pour le
futur RER métropolitain (SERM)
autour d’Avignon. Les travaux
devraient commencer en 2026 et
se poursuivre jusquen 2029. Le
montant de lopération séléve au
total 4 102,5 millions d'euros.

Région Sud

TGV inOui: SNCF Voyageurs n'aura pas
suffisamment de rames pour cet été

De retard en retard... Le TGV
inOui ne sera pas livré a SNCF
Voyageurs début 2026 comme
lespérait lentreprise, mais peu
avant [&té 2026. Sa mise en service
sur laxe Paris - Marseille devrait
commencer le 1¢ juillet. Toutefois
la compagnie ne pourra mettre en
service que quatre rames alors que
la saison estivale souvrira. Elle
devra attendre septembre pour
disposer de huit rames, un nombre
jugé minimal par la SNCF Voya-
geurs pour commencer & avoir un
vrai effet sur le marché.

La direction de lentreprise espé-
rait une petite dizaine de rames
pour commencer cet été le service
sur Paris - Lyon - Marseille. « Selon
un calendrier partagé avec SNCF
Voyageurs, nous livrerons progressi-
vement neuf rames jusqud fin juin.
A partir de [8t&, les livraisons sui-
vront ¢ un rythme soutenu de
deux rames par mois en moyenne »,
précise Alstom. Mais livraison de
rame ne veut pas dire mise en
exploitation commerciale immé-
diate. SNCF Voyageurs viserait
désormais  plutét les grands
départs de Noél pour profiter plei-
nement de leffet TGV inOui. Fin
2026, le parc détenu par la com-
pagnie atteindrait 14 exemplaires.
En attendant, les équipes
cherchent & allonger la durée de
vie de TGV plus anciens et pouvoir
offrir suffisamment de siéges face
4 la demande.

Rappelons que 115 exemplaires
du TGV Avelia ont été commandés
a Alstom en 2018 par lopérateur
public. Depuis, la date de livraison
des premieres rames a déja été
reculée a plusieurs reprises. Elle

Premiére rame
réceptionnée par
SNCF Voyageurs,

la rame 1008
effectue sa marche
de réception

le 4 septembre 2025
entre Villeneuve

et Chalons-
en-Champagne.

était initialement prévue en 2023.
Il'y a peu, on lattendait fin 2025,
puis début 2026. Le retard atteint
désormais quasiment trois ans.
SNCF Voyageurs explique ces
contretemps par les retards pris
par Alstom qui « na pas produit de
rames en quantité suffisante, nous
en avons quatre en essai de pré-
exploitation, et nous en aurons six
en mai, ce qui nous permettra den
lancer quatre en exploitation com-
merciale au 1¢ juillet ».

Des problémes techniques appa-
rus lors des essais en ligne ont
aussi joué. Selon nos informations,
il afallu résoudre des problémes de
couplage et de découplage des
rames, mais aussi des problémes
de fonctionnement de portes,
dautonomie des toilettes et de
climatisation. Des sujets impor-
tants qui ont demandé datlonger
la phase des essais. Il est vrai que le
train est nouveau et qu'il a fallu
partir d'une page blanche, rap-
pelle-t-on coté Alstom.

SNCF Voyageurs doit désormais
attendre homologation du TGV,
un processus long et complexe. La
compagnie, qui méne actuelle-
ment des essais de pré-exploita-
tion, a remis le 9 décembre le
dossier d'autorisation de mise sur
le marché auprés de 'ERA (Euro-
pean Railways Agency). Avec lob-
jectif dobtenir enfin une autorisa-
tion de circulation commerciale.
A la clé, les enjeux financiers sont
énormes. Le contrat passé avec la
SNCF séléve a 4 milliards d'euros,
financés a fonds propres par la
compagnie. Des pénalités vont
jouer et limage dAlstom risque
den prendre un coup.  M.-H. P
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Actualité ‘ Breves

Concurrence: une nouvelle compagnie
vise la LGV Paris - Lyon

prés Rachel Picard, qui sap-

préte & lancer a partir de
2028, avec sa compagnie Velvet,
des trains & grande vitesse pour
desservir louest de la France, c’est
encore un ancien du groupe
SNCF, Nicolas Petrovic, ex-direc-
teur général d’Eurostar, qui se

met sur les rangs pour lancer un
concurrent face & son ancien
employeur.

Sa société, Claret Associates, a
signé un accord-cadre avec SNCF
Réseau, prévoyant un service de
transport & grande vitesse de
voyageurs pour relier Paris a Lyon.

SNCF Voyageurs veut un accord-cadre
pour se développer sur le marcheé
de la grande vitesse italienne

Gréce a leurs deux niveaux, les rames inOui pourront transporter plus
de voyageurs sur le marché italien. En photo, la rame 997 lors d'essais
entre Chantenay et Quimper est capturée & Pont-Chateau (11 juin 2025).

hristophe Fanichet veut accé-

férer le tempo sur le marché
italien. Dans une interview accor-
dée au journal La Repubblica, le
PDG de SNCF Voyageurs a rappelé
vouloir fancer progressivement, a
partir de la fin 2027, neuf AR entre
Turin et Naples et cing entre Turin
et Venise. Dol plusieurs déplace-
ments de lautre coté des Alpes
pour réclamer aux pouvoirs
publics « des régles claires » et un
accord-cadre de longue durée
(15 ans) avec RFI (Rete Ferroviaria
ltaliano) de nature & amortir les
lourds investissements que devra
consentir la compagnie francaise.
Le dirigeant frangais demande
également a bénéficier de tarifs de
péages réduits de 20 %.
Or, les engagements proposés
jusqua présent par RFi ne seraient
pas suffisants. Par ailleurs, la com-
pagnie francaise serait freinée

8 - RAIL PASSION N° 340 « FEVRIER 2026

dans ses ambitions sur le marché
de fa grande vitesse transalpine
par la compagnie nationale Ferro-
vie dello Stato (FS, maison mére de
Trenitalia), ce qui a conduit [Auto-
rité italienne de la concurrence &
ouvrir en mars une enquéte pour
abus de position dominante a
lencontre du groupe ferroviaire.

Pour aller attaguer le marché ita-
lien, SNCF Voyageurs a déja com-
mandé 15 rames de TGY nouvelle
génération qui auront |avantage
dBtre & deux niveaux et permet-
tront doffrir 40 % de siéges
en plus comparé aux materiels
actuellement en circulation sur le
réseau par ailleurs saturé, a expli-
qué Christophe Fanichet. Il vise
entre 7 et 10 millions de voya-
geurs par an avec des tarifs en
moyenne 20 % plus bas que ceux
actuellement pratiqués chez nos
voisins. M-H. P

Pourquoi Alstom met en pause
ses projets hydrogéne

Le Coradia iLint d'Alstom.

top ou encore? En matiére

d'hydrogéne, Alstom semble
avoir tranché. Pionnier des trains a
hydrogéne, fournisseur de matériel
notamment pour quatre régions
francaises, développeur de nou-
velles technologies via une filiale
dotée dune mégafactory, le
groupe a annoncé avoir « mis en
pause » une partie de ses activités.
Ainsi Alstom a annoncé larrét de
projets menés dans le cadre d'un
programme européen baptisé
PIIEC (projet important d’intérét
européen commun), financé par
IEtat, car le groupe maurait pas
franchi les étapes technologiques
permettant le déblocage des sub-
ventions espérées. La direction
affirme &tre engagée dans « un
dialogue régulier et responsable
avec I'ftat en vue d'identifier des
solutions pour assurer la pérennité
des activités du groupe et de la
filigre hydrogéne made in France ».
Alstom assure aussi étre investi
auprés de ses clients actuels de
trains & hydrogéne et respectera
ses engagements contractuels de
livraison, de maintenance et de
maintien en condition opération-
nelle.
Pour rappel, en France, 12 trains
Régiolis H2 ont été commandés
par quatre régions. Les essais de
validation de ces rames ont com-
mencé en 2024. Les premiéres cir-
culations commerciales devraient
intervenir début 2027. Auvergne-
Rhéne-Alpes, Bourgogne-Franche-
Comté, Grand Est et Occitanie ont

opté, en mars 2021, pour des
rames bimodes alimentées par
caténaire sur les lignes électrifiées
et par [énergie fournie par I'hydro-
géne sur les lignes non électri-
fices.

Entre les services de I'Etat et Als-
tom, le bras de fer semble engagé.
En octobre 2022, Bruxelles avait
annoncé le lancement des pre-
miers PHEC liés & la chaine de
valeur de I'hydrogéne. Le principe
de ces programmes avait émergé
du traité de Lisbonne pour l'inno-
vation. Cette solution devait boos-
ter la recherche et développement
a travers des financements publics
encadrés, ne risquant pas détre
contestés pour cause de distor-
sion de la concurrence entre
membres de 'Union.

On peut rappeler guen Allemagne,
le train a hydrogéne dAlstom,
Coradia iLint, est exploité depuis
2022. A Iépoque, le lancement de
la premiére flotte de trains régio-
naux a lhydrogéne au monde
est percu comme une véritable
révolution. Trois ans plus tard, le
retour dexpérience démontre de
sérieuses faiblesses technolo-
giques. La flotte d'iLint a souffert
de défauts techniques comme des
pannes récurrentes de compo-
santes dont la pile & combustible.
Des difficultés dapprovisionne-
ment en hydrogéne ont aussi
perturbé le service. Globalement,
la disponibilité de la flotte a été
largement inférieure aux attentes
des opérateurs. S. Andreau
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allemagne : La Rosco Railpool

g annoncé le 16 décembre 2025
avoir racheté d [opérateur “fret
historique DB Cargo 12 locomotives
dlectriques Vectron Type A39
D-A-CH-I-NL-B et sept locomotives
électriques Traxx ACZ.

Ces locornotives devraient étre
opérationnelles courant - février 2026.

Allemagne : La Rosco Rock Rail

a commandé le 16 décembre 2025,
pour le compte de lautorité
organisatrice de transports

de la région de Westphalie-Lippe
NWL, au constructeur Siemens
Mobility 61 rames automotrices
hybrides électriques Mireo Plus B.
Elles seront déployées

en décembre 2029 en Westphalie
du Nord sur les relations

RB 63 Miinster - Coesfeld,

RB 67 Miinster - Warendorf -
Bielefeld, RB 71 Bielefeld - Rahden,
RB 73 Bielefeld - Lemgo-Liittfeld,
RB 74 Bielefeld - Paderborn,

RB 75 Bielefeld - Osnabriick,

RB 77 Herford - Elze (- Hildesheim),
et RE 82 Bielefeld - Detmold.

Belgique : Le conseil
dadministration de la SNCB

a annoncé le 19 décembre 2025
qu'il attribuait au constructeur CAF
un contrat-cadre d'une durée

de 12 ans pour la fourniture

dun maximum de 560 rames
automotrices AM30. Dans le cadre
de ce contrat, la SNCB a passé une
premiére commande de 180 AM30,
dont certaines hybrides électrigues-
batteries, pour un montant

de 1,7 milliard d'euros.

Elles devraient entrer en service

en 2030. De la famille Civity Due
combinant des voitures dextrémité
a un étage et des voitures
Intermédiaires ¢ deux étages,

les AM30 électrigues

sont destinées d remplacer

les AM75 @ quatre voitures,

AMBO0 d trois voitures et AM96

d trois voitures. La variante hybride
est destinée & remplacer les rames
automotrices diesels AR41, et sera
également déployée sur des services
transfrontaliers afin déviter le besoin
de matériel roulant multitension.

L. Levert

Bulgarie: le premier RegioPanter pour la Bulgarie dévoilé

e constructeur tchéque Skoda

Croup a présenté le 24 no-
vembre 2025 & Plzert la premiére
des 25 rames automotrices élec-
triques que lui avait commandées
en septembre 2024 le ministére
bulgare des Transports pour un
montant de 327 millions deuros.
Basées sur la plateforme Regio-
Panter et construites par Skoda
Transportation et Skoda Vagonka,
ces rames automotrices élec-
triques série 034 a quatre caisses
fonctionnent sous 25 kV 50 Hz,
et ont une vitesse maximale de
160 kmy/h, et une capacité plus de
333 places assises. Partiellement &
plancher bas, elles disposent entre

© Skoda Group

autres de la vidéosurveillance, de la
climatisation, du WiFi, dun sys-
téme d'information bilingue pour
les voyageurs, de deux rampes
daccés PMR et despaces multi-
fonctions pour les fauteuils rou-
lants, les poussettes et les vélos, et
sont dotées de IETCS niveau 2. La
premiére rame sera livrée en jan-

La rame
automotrice
électrique 034 001
était présentée

sur le site Skoda

de Plzen

(24 novembre 2025).

vier 2026 pour une mise en service
commercial en avril 2026, aprés
une campagne dessais avec deux
autres qui seront livrées entre-
temps. Skoda assurera également
leur maintenance en Bulgarie
pendant 15 ans dans un atelier
dédié.

L. Levert

Pays-Bas: les NS commandent 36 Flirt Flex a Stadler

‘opérateur historique néerlan-

dais Nederlandse Spoorwegen
(NS) a commandé le 19 novembre
2025, pour un montant de
400 millions deuros, au construc-
teur suisse Stadler Rail 36 rames
automotrices électriques Flirt Flex

afin daugmenter ses capacités de

transport a partir de 2030. La com-
mande comprend la fourniture
18 Flirt Flex a quatre caisses et 18 &
six caisses, basés sur la plateforme
modulaire Flirt Flex de derniére
génération. Congus sur le site
Stadler de Prague et construits sur
son site polonais de Siedice, ces
Flirt seront entiérement acces-
sibles aux personnes & mobilité
réduite et disposeront de la vidéo-
surveillance, de la climatisation,
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dun systéme déclairage sadaptant
a la luminosité extérieure et de
zones dédiées aux vélos et bagages.
Dotés décran dinformation en
temps réel pour les voyageurs, ces
Flirt pourront assurer aussi bien
des trains Sprinter que des
trains IC. Ce contrat comporte des

Vue d'artiste

d'un nouveau

Flirt Flex

pour les NS

(19 novembre 2025).

options permettant aux NS de
commander des Flirt Flex supplé-
mentaires dont certains pouvant
circuler en Belgique ou en Alle-
magne. Cette commande prolonge
la coopération entre Stadler et les
NS, qui exploitent déja 134 Flirt
aux Pays-Bas. LL

Allemagne : Rock Rail commande 35 Mireo pour le reseau ENORM

a société de location de matériel

ferroviaire Rock Rail, en collabo-
ration avec les sociétés d'investis-
sement Infracapital et MEAG, a
commandé le 20 novembre 2025
auprés du constructeur Siemens
Mobility 35 rames automotrices
électriques Mireo, dont 16 a
trois caisses et 19 & quatre caisses.

Elles sont destinées & &tre loudes a
DB Regio qui avait remporté en
mars 2025 le contrat pour lexploi-
tation pendant 15 ans a partir
décembre 2028 du réseau ENORM
comprenant des relations du
S-Bahn de Magdebourg et des rela-
tions régionales en Saxe-Anhalt et
en Basse-Saxe. Entiérement acces-

sibles aux personnes & mobilité
réduite, ces Mireo disposeront de
la climatisation, de la vidéosurveil-
lance, déclairages & LED, dune
prise électrique et d'un port USB &
chaque siége et d'écrans d'informa-
tion en temps réel. Ces Mireo
devraient tous étre livrés pour
decembre 2028. L L
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Actualité ‘ Breves

Irlande: des Flirt trimodes de Stadler pour la relation Enterprise

es chemins de fer dlrlande,

larnréd Eireann, et lopérateur
nord-irlandais  Translink ont pu
conjointement confirmer début
décembre 2025 la sélection du
constructeur Stadler Rail pour la
fourniture de huit rames auto-
motrices trimodes électriques-
diesels-batteries de type Flirt, des-
tinées  la relation transfrontaliére
Enterprise Dublin - Belfast, aprés le
rejet le 26 novembre 2025 par la
Haute Cour de Dublin du recours
judiciaire de CAF, qui avait égale-
ment répondu & lappel doffres.
Elles pourront fonctionner sous
1500 V CC, la tension dalimenta-

@) Irish Ra/'{ :

tion du réseau de banlieue de
Dublin, et seront dotées, en plus
de deux moteurs diesels situé dans
un élément dextrémité, de batte-
ries permettant deffectuer de
petits parcours. La conception de
la motrice permettra le remplace-
ment des moteurs diesels et du

Vue d'artiste
d’un futur Flirt
pour la relation
Enterprise

(15 sept. 2025).

réservoir de carburant par un
transformateur en cas d'électrifica-
tion du réseau nord-irlandais en
25 kV 50 Hz. Dotées de 'ETCS et du
TPWS pour llrlande du Nord, elles
devraient remplacer en 2030 le
matériel actuellement utilisé sur la
relation Enterprise. LL

Danemark: des Citylink de Stadler pour le réseau

de tram-train Aarhus

Aarhus Letbane, détenu a 50 %
par la ville dAarhus et a 50 %
par la région du Danemark central,
a signé le 3 décembre 2025 avec
le constructeur Stadler Rail un
contrat-cadre pour la fourniture
de huit trams-trains de type City-
link, et 12 en option, pour le
réseau de tram-train dAarhus,
ainsi que la fourniture de piéces
de rechange. A quatre caisses, ces
Citylink auront une longueur de
49 m et une capacité de 152 places

© Stadler Rajy

assises et de 180 debout. Ils seront
équipés de batteries leur permet-
tant de circuler jusqu’a 10 km sans
courant de traction & la caténaire
en particulier lorsque celle-ci est
giviée. Chaque élément dextré-
mité sera doté de marches rétrac-

Vue d'artiste

d'un futur Citylink
pour le réseau

de métro léger
d’Aarhus
(décembre 2025).

tables permettant aux fauteuils
roulants d'accéder a leurs espaces
dédiés. Ces Citylink devraient tous
étre livrés pour fin 2029. Le réseau
de tram-train dAarhus de 110 km
comporte deux lignes électrifiées
en 750V par caténaire. LL

Allemagne: 27 Citylink de Stadler pour la tangentielle ouest
de Francfort-sur-le-Main

Fahma (Fahrzeugmanagement
gmbH), filiale chargée de l'ac-
quisition et du financement du
matériel de l'association de trans-
port Rhein-Main-Verkehrsverbund
(RMV) qui regroupe l'Etat de
Hesse et des collectivités, a signé
le 5 décembre 2025 avec le
constructeur  Stadler Rail un
contrat-cadre pour la fourniture
de 27 trams-trains Citylink. Le
contrat prévoit leur maintenance
et la fourniture de piéces déta-
chées pendant 30 ans. Ces Citylink
a quatre caisses auront une lon-
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gueur de 50 m, et une capacité
totale de 360 passagers. Ces
trams-trains sont destinés & étre
utilisés & partir de décembre 2030
sur la ligne RTW (Regionaltan-
gente West) en cours de construc-
tion dans la banlieue ouest de
Francfort-sur-le-Main. Ils seront
accessibles & partir des quais des

Vue d'artiste

d'un futur Citylink
pour la RTW
(décembre 2025;
© Stadler Rail).

gares de la DB de hauteur de 760
et 960 mm, et de ceux de la RTW
de 800 mm. La livraison de
trois premiers Citylink destinés a
réaliser des essais pour homo-
logations est prévue pour lau-
tomne 2028. Les 24 autres seront

tous livrés pour lautomne 2030.
LL

Gréce : Lopérateur grec Hellenic
Train (anciennement TrainOSE)
filiale du groupe italien Ferrovie
dello Stato taliane (FS),

a commandé le 22 décembre 2025,
pour un montant de 308 millions
deuros, au constructeur Alstom,
23 rames automotrices électrigues
Coradia Stream, dont 12

pour la relation grandes lignes
Athénes - Thessalonigue,

et 11 pour les relations régionales.
Ces Coradia Stream devraient

étre livrés en 2027.

Lettonie : Lautorité publigue lettone
chargée des transports publics
responsable de [organisation

des services régionaux de bus

et de trains, Autotransporta
direkcija (ATD), a commandé

le 17 décembre 2025,

pour un montant de 160 millions
d'euros au constructeur tchéque
Skoda Group neuf rames
automotrices hybrides électrigues-
batteries ¢ écartement de 7 520 mm.
La commande, d'un montant

de 89,4 millions deuros, comporte
une option pour la fourniture

de sept rames supplémentaires.

Les constructeurs espagnol CAF,

et Stadler Rail Polska avaient
également répondu ¢ Fappel doffres.
Bitension 3000V CC - 25 kV 50 Hz,
ces rames automotrices auront

une vitesse maximum de 160 km/h
en mode électrigue et de 120 km/h
en mode batterie, une longueur
56,54 m, et une capacité

de 188 places assises, dont 24

en 1% classe, et pourront transporter
Jusqud huit vélos. Elles devraient
entrer en service au premier
semestre 2029 sur des lignes

non électrifides.

Pologne : Lopérateur régional
polonais Koleje Mazowiecki

a commandé le 16 décembre 2025,
pour un montant denviron

169 millions deuros, d Stadler Rail
1T rames automotrices électriques
Flire ER160 ¢ cing caisses. Koleje
Mazowiecki en avait déja commandé
en 2024-2025 64, qui sont en cours
de fabrication, et dispose déja

de 10 Flirt 1 ER75, et de 67 ER160.

L L




