EDITORIAL

Une loi-cadre sans garantie

etite victoire pour Philippe Tabarot. Le ministre a obtenu un

large soutien des sénateurs lors de I'examen en avril de son

projet de loi-cadre sur les transports. Il a en effet réussi a
créer un large consensus sur le « choc de financement » & accor-
der aux infrastructures de transport et sur la nécessité de disposer
d'un modéle financier pérenne.
Ce texte a deux autres points forts. Il stipule que la route polluante
financera les transports publics vertueux, en particulier le rail. Et il
integre les pistes cyclables au rang d'infrastructures prioritaires 2 fi-
nancer, alors quélles sont si souvent et si injustement oubliées,
En revanche if souffre de plusieurs faiblesses. Il écarte une source de
financement potentiellement importante: 'aérien. Il ne prévoit pas
de solution dattente avant 2032, date & laquelle les pouvoirs publics
pourront enfin ponctionner une partie des péages autoroutiers,
Les sénateurs en ont fait un fourre-tout en rajoutant sans souci de
priorisation toutes les petites lignes. Enfin, une série d'obligations
envers le groupe SNCF sont sorties du chapeau, qui mélangent al-
legrement concurrence et service public: obligation de vendre les
billets des concurrents et obligation dembarquer dans ses trains les
voyageurs en rade de toutes les compagnies. Alors qu'il ne viendrait
a l'esprit de personne de demander & Air France de vendre les billets
de British Airways ou d'embarquer gratuitement les passagers d'une
low-cost parce que son avion a un probléme de motedr,
LAssemblée nationale va devoir relire la copie. Il nest pas siir que
le gouvernement le permette avant Iété. Quant & la loi de program-
mation concrete annoncée par le texte, elle paraft encore plus incer-
taine d'ici @ 2027 et sa grande élection. Gare 2 la coquille vide.

Marie-Hélene POINGT
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Conseil d'orientation des infrastructures:
des divergences sur les projets LNSO, Canal
Seine-Nord Europe et accés du Lyon-Turin

Le rapport du COI était trés attendu. Il a été remis début avril au ministre des Transports.
L'organe consultatif y analyse 18 grands projets et remet en cause trois d'entre eux.
Le gouvernement devra trancher.

Le creusement de 45 km du tunnef Lyon-Turin.

« A quoi ressemblerait un pays engagé dans plusieurs trés
grands projets d'infrastructures nouvelles, mais dont fe ré-
seau ferroviaire connalirait un véritable effondrement 7 », Cette
interrogation, posée dans le rapport du conseil dorientation
des infrastructures, donne le ton, Le document, remis début
avril par le président du COl, David Valence, au ministre des
Transports, recommande que la priorité soit accordée « au
financement de 'accélération des investissements sur les ré-
seaux existants ».
Au terme de réunions, auditions, déplacements et débats,
l'analyse de 18 grands projets remet en cause trois dentre
eux qui « divisent » le Conseil dorientation des infrastruc-
tures: le Canal Seine-Nord-Europe, la ligne nouvelle du Sud-
Ouest (LNSO) et les acceés neufs du tunnel international
Lyon-Turin. Comme le précise David Valence & VRT, « nous
avons mené une opération-vérité serrée et exigeante, mais
clest bien au gouvernement de trancher ».
Ces 18 grands projets représentent en effet 118 2,5 milliards
deuros de dépenses annuelles pour I'Etat dans fa prochaine
décennie, soit un niveau en moyenne deux fois supérieur
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chaque année aux investissements consacrés aux grands
projets sur les darniers exercices budgétaires.

La trajectoire actuelle étant difficilement compatible avec la
priorité donnée & la régénération-modernisation, le COl alerte

sur « fe risque déviction des investissements en régénération
‘et modernisation des réseaux existants ». Et de rappeler qu'il

faut en effet progressivement augmenter les budgets dans ce
domaine d",2 milliard & I'horizon 2030 pour le seul ferroviaire.
Pour I'heure, le gouvernement na pris aucune décision pour
y parvenir. Pourtant, en juillet 2025, la conférence « Ambition
France Transports » avait insisté sur limpérieuse nécessi-
té d'un rattrapage et d'une priorisation claire des travaux de
remise a niveau du réseau ferroviaire structurant, du réseau
routier national non concédé et du réseau navigable a grand
gabarit. Le ministre des Transports avait alors saisi le Conselil
dlorientation des infrastructures de trois objets: la priorisation
des projets d'infrastructures nouvelles, Iévaluation des besoins
d'investissements et lexamen de [état des réseaux routiers gé-
rés par les collectivités territoriales,

Sylvie ANDREAU
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Les motivations du COI contre la grande vitesse

entre Bordeaux et Toulouse

Tracé de la Ligne Nouvelle du Sud-Ouest.

Les membres du Conseil dorientation des infrastructures
se sont montrés divisés sur les projets ferroviaires du Sud-
Ouest. s considérent qu'une mise & niveau globale du réseau
y est indispensable au regard de sa dynamique économique
et démographigue. Le COI estime ainsi que des investisse-
ments importants de robustesse et de capacité sont « né-
cessaires et prioritaires » sur le noeud ferroviaire de Bordeaux
ot les liaisons vers Toulouse et vers le sud de 'Aquitaine et
[Espagne, pour les transports de passagers et de fret.

Le COI recommande, en vue des arbitrages & venir, de dé-
finir les principes d'un programme phasé de désaturation
du neeud ferroviaire de Bordeaux. Au vu des considérations
explicitées plus haut, les avis au sein du Conseil sont néan-
moins « divergents » quant & la réalisation des lignes nou-
velles 3 grande vitesse Bordeaux-Toulouse et plus encore
Bordeaux-Dax et Dax-Espagne.

Le Conseil estime en tout état de cause que le calendrier de
réalisation du projet aujourd’hui envisagé doit étre revu aux
horizons de rmise en service qu'il avait considérés comme
réalistes en 2023 (3 savoir 2035, pour la ligne nouvelle
Bordeaux-Toulouse). Il observe en outre que la participation
de Etat sera difficilement mobilisable & la hauteur et dans le
cadre auxquels il sétait pourtant engagé.

Actualiser les coilts

Le colit total du projet incluant la liaison vers Dax devrait étre
réactualisée 3 1a hausse, probablement autour de 20 % par
rapport aux 10,36 milliards d'euros estimés en 2020,

Pour la ligne nouvelle Bordeaux-Toulouse, le COl recom-
mande de mener une actualisation des colts, des études

de trafics et socio-économiques ainsi quune évaluation
complémentaire des impacts environnementaux et de leur
compensation; de statuer sur un mode de réalisation et de
financement, en réexaminant attentivement les alternatives
3 la conception-réalisation, Le Conseil entend que soient ex-
clues du financement toute participation de SNCF Réseau et
toute mobilisation du produit des péages autoroutiers.
S'agissant de la ligne nouvelle Sud Gironde-Dax, le comité
recommande, comme en 2023, ditre trés attentif & la crois-
sance du trafic de voyageurs et de fret sur la ligne classique
afin d'anticiper sa saturation, notamment sur Bordeaux-
Facture-Bigahos (SERM de Bordeaux) et la Cote basque.
« Cela permetira, le moment venu, de déclencher la relance
des études de la ligne nouvelle Dax-Espagne », peut-on lire
dans le rapport, Lobservatoire franco-espagnol des trafics
pyrénéens, qui doit &tre relancé, et la plateforme ferroviaire
Atlantigue pourront y concourr.

Moderniser la ligne classique
Le Conseil demande également, comme il l'avait déja fait
dans son précédent rapport daté de 2023, de poursuivre
les efforts de régénération et de modernisation de la ligne
classique Bordeaux-Hendaye (y compris le dépioiement
d'ERTMS), nécessaires au développement souhaitable du
fret ferroviaire sur le corridor atlantique France-péninsule
ibérique. La mise en service annoncée du « Y basque » coté
espagnol ouvrira ce débouché et la ligne reste essentielle
pour les voyageurs avant mise en service d'une section nou-
velle Sud Gironde-Dax.

S.A
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BACKSTAGE

Un double porte-parolat
pour le Gart

Le GART prend acte du résultat des élections munici-
pales. Louis Négre nayant pas été réélu 3 Cagnes-sur-
Mer, il devenait compliqué pour le groupement des auto-
rités responsables des transports de continuer & mettre
en avant son président qui reste cependant a son poste
jusquau 29 septembre, date de la prochaine assemblée
générale. Des élections seront alors organisées pour
choisir un nouveau président(e) et renouveler le conseil
d'administration pour un mandat de trois ans.

En attendant, ce sont donc deux élus du Gart qui assure-
ront le porte-parolat: Roch Brancour, vice-président de
fa Région Pays de la Loire et vice-président d’Angers
Loire Métropole, et Frangoise Rossignol, premiére
vice-présidente de la Communauté urbaine dArras, « Ce
choix traduit la volonté des élus du GART de sappuyer sur
une gouvernance transitoire, partagée et représentative
des sensibilités politiques et de la diversité de nos terri-
toires adhérents », souligne dans un communigué
l'association.

Par ailleurs, le GART a décidé de mettre en place « une
commission de préfiguration dont la mission consistera a
identifier une pluralité de personnalités issues des exécu-
tifs locaux, engagées sur les enjeux des mobilités du quoti-
dien, et susceptibles de siéger au sein du prochain conseil
d'administration ».

Gouvernance renouvelée
pour Ermewa

Peter Reinshagen a rejoint
le groupe Streem en tant
que Business Development
Director, tandis que Cyrille
Guyon le remplace, depuis le
18 février, au poste de direc-
teur général dErmewa, filiale
de Streem:. || était jusqualors
DG adjoint. Bernhard
Hoffmann rejoint de son
c6té e comité de direction du spécialiste de la location de
wagons en tant que directeur commercial
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CA S'EST PASSE

Enguéte aprés la mort du condugcteur du TGV
heurté par un poids-lourd

Une enquéte a été ouverte pour homicide routier et
un chauffeur, Polonais de 30 ans, a été mis en garde
3 vue pour « homicide involontaire aggravé par la mise
en danger délibérée d'une obligation de sécurité » apres
l'accident ayant causé, le 7 avril, la mort du conduc-
teur d'un TGV, llétait un peu avant 7 heures quand le
TGV 7304, qui reliait Dunkerque a Paris-Nord, a percuté
la remorque d'un convoi transportant du matériel mili-
taire, au passage a niveau situé  la sortie de la gare de
Mazingarbe, entre Béthune et Lens.

Le conducteur décédé travaillait au sein de équipe
dlappui TGV et était originaire de la résidence de
Quimper, indique un « temps réel » diffusé par la SNCF
peu aprés faccident. !l allait &tre 3 la retraite cet été,
Onze voyageurs ont également été Iégerement bles-
sés dans le TGV accidenté qui transportait au total
243 personnes.

jean Castex a affirmé que « le passage a niveau était
en état de fonctionnement normal ». Le PDG du groupe
SNCF a également indiqué que les Hauts-de-France
disposent d'un systeme de surveillance particulier car
il sagit dlune des régions ayant le plus de passage a
niveau en France, au moins 1800 selon iui,

& Capitime discran sut Krabin Viledieu
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Michel Quidort nouveau
président de la Fnaut

Michel Quidort a été élu
le 10 avril président de la
Fnaut, I succdéde 2
Frangois Delétraz, qui
avait été évincé lors de
Félection pour la constitu-
tion du bureau

Membre de longue date 3
la Fnaut, Michel Quidort
est actuellement président de la Fédération européenne
des voyageurs (FEV). Ses dix années de présidence & Ia
FEV sachéveront le 18 avril 2026, indique la Fnaut dans
un communiqué.

Michel Quidort, fin connaisseur des transports, a notam-
ment créé la cellule de lobbying des transports publics
« Euroteam » auprés des institutions européennes a
Bruxelles, puis a travaillé pour CGEA Transpart, Connex
Railways ou encore pour Transdev.

Les mandats des vice-présidents Daniel Grébouval, pré-
sident de la Fnaut Normandie, Alain Richner, pilote du
réseau mobilités urbaines et Alain Roux, référent SERM
sont prolongés. Camille Lalande et James Métayer
restent trésoriers tandis que Florent Manrique (Grand
Est) devient secrétaire général, ‘

de la RATP

Sophie Mougard, direc-
trice de I'Ecole nationale
des Ponts et Chaussées,
a rejoint le conseil d'admi-
nistration de la RATP au
titre des personnalités
' choisies en raison de
‘ - leurs compétences dans
le domaine des transports
ou des politiques de déplacement ou issues des milieux
économiques. Elle est également membre du Conseil
doorientation des infrastructures.

Patrick Ollier renouvelle
son mandat a la MGP

Patrick Ollier (LR) a été
de nouveau élu le 13 avril
2 la téte de la Métropole
du Grand Paris. Le pré-
sident entame ainsi son
troisiéme mandat a la téte
d'une collectivité ol les
équilibres politiques ont
peu varié aprés les élec-
tions municipales.

N

10 - Ville, Rail & Transports - Mai 2026

Keolis va remplacer Transdev aux commandes du tram
de Dublin

Une page se tourne & Dublin pour Transdev qui exploitait
depuis 2004 le tramway de la capitale irlandaise. A partir de
septembre prochain, c'est Keolis en groupement avec Amey
qui s'installera a sa place au poste de conduite.

Le nouveau contrat dexploitation et de maintenance repré-
sente un montant cumulé pouvant atteindre plus de 1,3 mil-
liard d'euros sur une durée de sept ans, assortie d'une option
jusgua six années complémentaires, a indiqué le 31 mars
Keolis. Le réseau du Luas assure annuellement 55 millions
de voyages.

La joint-venture Keolis-Amey est détenue a 65 % par la filiale
de la SNCF et & 35 % par Amey.

Renfe confirme suspendre son projet de relier Paris
a grande vitesse

Il'y a tout juste un an, la Renfe annongait avoir lancé une
« réflexion » sur sa stratégie de développement en France
suite a des difficultés pour entrer sur ce marché mais aus-
si et surtout pour obtenir 'homologation de ses nouveaux
trains S-106 commandés a Talgo. La compagnie espagnole
a indiqué en avril 3 'AFP quelle suspendait son projet de re-
lier & grande vitesse I'Espagne a Paris. Un lancement quelle
espérait initialement a I'été 2024, au moment des JO de Paris.
« Nous avons retiré la réservation des sillons d'exploitation »,
a-t-elle précisé, évoquant des « obstacles » I'empéchant
davoir une « date opérationnelle claire ».

Pour I'heure, elle maintient son service sur les lignes quelle
dessert depuis 2023 entre Madrid et Marseille et entre
Barcelone et Lyon. Et indique « vouloir reprendre le pro-
jet quand les conditions techniques et opérationnelles le
permettront ».

Toute l'actualité sur ville-rail-transports.com
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